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Pripravujeme do ćisla 7/93 
Vought F-8 Crusader (dokonćenf) 
Studebaker US-6 (dokonćeni) 
Sovćtsky tćżky tank T-10 

Ćs. obrnónś brigóda 

Stefan Stec 


Upozorńujeme naśe ćtenśfe i odbćratele, że mimo PNS a. s. je vyhradnfm zastupcem 
Casopisu HPM pro Slovenskou republiku firma HT model Poprad. Proto V4s prosime 


o smófovani vaśich żadosti a podkladi na adresu: 
HT model, Vodśrenską 54, 058 01 Poprad. 


Dśle dókujeme za projeveny zśjem o starśf ćfsla, ktery pfedćil naśe oćekavśnf. Bohużel 
nókterź starśi Gisla jsou jiź rozebrana. Dostatećna zasoba je pouze od Gisla 5/92 a vyśe. 
Presto pri svć objednavce uvśdćjte vśechny poźadovanć exemplśte, nebof ćas od Gasu 


nam jsou vraceny z komisnfho prodeje i starśi vytisky. 


Dókujeme za pochopeni, Vase redakce 


Modelklub 95 Dećin ve spolupraci s KPM SOUCH 
Usti nad Labem a Intercampem ASK Vysoka Lipa 
pofśdaji ve dnech 8.—10. rijna 1993 


1. Otevfenć mistrovstvi ĆR plastikovych modeli 


Soutóżi se ve vśech móritkovych kategoriich | a Il, podle doposud 
platnych soutóżnich pravidel. 
Soutóż se uskutećni v Intercampu Vysoką Lipa ASK u Dóćina s bohatym 
doprovodnym programem. 

Mistrovstvi se mdże zućastnit każdy zajemce starśi 15 let aż do vyćerpani 


ubytovaci kapacity cca 150 osob. 


Startovnć za 1 ićastnika: — 40 KG ćlen CĆMMoS 
— 80 Kć nećlen 


Uzśvćórka prihlaśek 10. zari 1993 
Propozice a veśkerć informace obdrżite na adrese: 
Jif Śreiber, U Tvrze 1447/31, 40 502 Dóćin; tel.: 272 21, kl. 438 
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Voug 


ima v Italii vypada ponćkud 

jinak neź u nas. Nenf tam 

tolik mlhy, odpadaji stude- 

nć pliskanice, ve kterych 
pada z mraki mokry snih s deśtćm. Pro 
piloty to kromć jinćho znamenń i vic 
letov$ch dnii. Tohoto faktu vyużfvaji 
i americkć letadlovć lodi, plavici se ve 
Stredozemnim mofi. Kromć bóźnćho 
nścviku startu a płistani a cvićnych po- 
plachi piloti letavajf i na italskś letiśtć, 
odkud se vraceji zpót na paluby sv$ch 
lodi. Pilot tryskovć stfhaćky Vought 
F-8B na letiśti v Neapoli v klidu po- 
obódval, vypil si svou kavu a chystal se 
k navratu na palubu letadlovć lodi, pla- 
vici se na klidnych vodach Stredozem- 
niho mote. Vyśel z distojnickć jidelny, 
zkontroloval si svou vystroj a po żebii- 
ku vyśplhal do kabiny svćho F-8. Za- 
vtel kryt kabiny, zbóźnć provedl pied- 
letovou kontrolu, motor se rozbćhl. 
Pożśdal o povoleni k pojfźdćni na start. 
Ridfci letovćho provozu pojfźdćni po- 
volili, pilot odbrzdil a pojfżdćl na star- 
tovaci drahu. Poźśdal fidicfho o povo- 
leni startu. Start byl povolen. Pilot po- 
dle pfedpisu zvyśil otaćky, znovu od- 
brzdil a Crusader se s forsaźi rychle 
rozbćhl po draze a odlepil se od zemć. 
Zatahnout podvozek, klapky zpet, mo- 
tor do normślnfho reżimu ... ale co se 
to dóje? Aby Crusadera pilot udrżel, 
musi rvśt fidici paku od sebe! To piece 
neni normślni?! Kratky pohled z kabi- 
ny vsechno objasnil. Kffdla jsou sklo- 
pen! Za tenhle start by ho asi jeho ve- 
litel nepochvślil. Ted vśak pilot delń 
vśechno pro to, aby to napravil. Nach- 
zi se (mfrnć fećeno) v ponćkud neob- 
vyklć situaci. Zkouśi tedy, jak moc je 
neobvykla. Po nókolika minutach letu 
zjistil, że letadlo je celkem sluśnć ovla- 
datelnć. Vypustil tedy vćtśinu paliva 
a opatrnć (aby neztratil vztlak v prudkć 
zataćce) nabral kurs zpót na Neapol. 
Tam bez nehody pfistśl, i kdyż prista- 
vaci rychlost byla ponćkud vyśśi neź 
obvykle. 
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t F-8 Crusader .. 


Zprźva o tćto prihodć neni vymyśle- 
na. V lednu 1961 ji otiskli tehdejśi 
britsky ćasopis RAF Flying Review, 
pfedchidce dneśnfho znamćho mćsić- 
niku AIR International. Dava nam ur- 
itou pfedstavu o letov$ch vlastnos- 
tech stihaćky Vought F-8 Crusader, 
podle starćho oznaćeni FSU. 

Firma Vought jiź v tć dobć byla 
u namofniho letectva USA zapsana ja- 
ko solidni, byt ponśkud rozporny do- 
davatel. Velmi dobie se do anślii le- 
tectva US Navy a US Marine Corps 
zapsala v dobć druhć svćtovć vślky, 
kdy pro jejich poużiti vyvinula vynika- 
jici stthaćkku F4U Corsair, dodavanou 
pak ve variantach F4U-1, 4, 5a7. Po- 
zdejśi varianty naśly svyć uplatnćnf jeśtć 
v dobć korejskć valky, hlavnć jako 
noćni stihaci a bitevnf. Po F4U nósle- 
doval prototyp XF5U-1, na płikaz US 
Navy zrużeny jeśtć pfed tim, neż jej 
bylo możźnć vyzkouśet. Dalsim sćrio- 


z 


v$m piispćvkem byla stihaćka Vought 


V dobe libanonskć krize operovala VMF-333, nó- 
moni póchoty svć F-SC z paluby USS Forrestal. (US 
NAVY) 

During the Lebanon crisis the Marines VMF-333 
operated their F-8C's off the USS Forrestal. (US 
NAVY) 


Pri pfistóni na palubć USS Independence utrhl F-8C 
od VF-84 ćdst pristivaciho hóku a skoncil v zachyt- 
nć barićre. (US NAVY) 

This F-8C of VF-84 is taking the barricade on bo- 
ard the USS Independence after departing part of the 
tail hook. (US NAVY) 


F6U-1 Pirate. Diky nedostatećnćmu 
tahu svćho motoru se piiliś neosvćdći- 
la a posloużila piedevśim pro piecvi- 
tovśni piloti na tryskovś letadla. Dal- 
sim pokusem o radikślni feśenf palub- 
ni tryskovć stihaćky byl Vought F7U 
Cutlass, velmi neortodoxni, a byt se 


postavil v sćrii vice neż 300 kusi, rov- 
nóż velmi neoblibeny. Za svou kratkou 
karićru si vysloużil povćst zabijaka a je 
nutnć pfiznat, że opravnćnć. Mól jed- 
no z nejvyśśich procent ztrat pri hava- 
riich v dćjinach letectva US Navy. 
Dójiny dodśvek stihacich letadel pro 
leteckć sloźky namoifnich vojensk$ch 
sil tedy zaznamenaly jedno velmi 
ńspóźnć, jedno nevyzkouśenć a dvć 
propadlś letadla. Povćst firmy Vought 
byla v tomto ohledu vic neż rozvikla- 
na, a kdyź v zań 1952 vydal Navy De- 
partment poźadavek na dalśi trysko- 
vou stihaćku, pro firmu Vought to vy- 
padalo na situaci bud — anebo. 
Bureau of Aeronautics objednalo 
dva prototypy XF8U-1 v ćervnu 1953. 
Prvni z prototypu byl hotovy v bfeznu 
1955. Jednim z jeho zvlśśtnich rysiu 
byla możnost nastavit hel nabćhu 
kfidla. Pomoci hydraulickćho pracov- 
niho vślce se dal zvyŚit o sedm stupńń. 
Zadni nosnik kfidla fungoval jako ćep, 
kolem kterćho se kfidlo nataćelo. 
XF8U-1 byl 16535m dlouhy, jeho 
rozpóti ćinilo 10871m, vysok$ byl 
4 801 m. Prototyp byl pohanćn moto- 
rem Pratt Whitney J-57P-4 o tahu 
45,38 KN bez piidavnćho spalovśni 
a 58,72 KN s piidavnym spalovanim. 
V prostornóm trupu pro nćj bylo 
v nśdrźich asi 5300 litra paliva. 
V okoli motoru a v kfidlech bylo pou- 
Żito asi 290 kg titanu. Vyśkovka byla 
plovouci, ovlądaci systómy byly ztroje- 
nć. V$zbroji byly ćtyfi kanóny Colt ra- 
że 20 mm se zńsobou 144 naboju na 
hlaveń. Ve vysunovatelnć raketnici, 
umistónć za pfednim podvozkem, bylo 
32 raket FFAR Mighty Mouse róże 
2,75 palce. Pilot sedćł na wystfelowaci 
sedaćce, adaptovanć z typu. ktery se 


vaci, vćetnć pit 
vzletu vśżil prototyp 12 247 kg. Zalć- 
tali jej 25. błezna. Doślo k tomu na 
Edwards AFB a v kabine sedel śćfpilot 
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firmy Vought, John Konrad. Letadlu 
patrnć vćfil, protoże jiź pri tomto letu 
ptekroćil rychlost zvuku. 

Zkouśky poużitelnosti z paluby leta- 
dlovć lodi probihaly na nosićich USS 
Forrestal a USS Bon Homme Richard. 

Pri zkouśkach zbrańovych systóćmu 
se zjistilo, że s vysouvaci raketnici mo- 
hou byt v bćźnćm provozu jen problć- 
my. Raketam totiź upadśvaly stabili- 
zatory, kterć se naslednć dostavaly na 
ćelo kompresoru. V praxi se raketnice 
montovaly, ale byly zablokovśny v za- 
tażenć poloze. 

Vśechny zkouśky dopadly vic neż 
ńspeźnć. Kromć toho, że XF8U—1 byl 
prvni palubnf stihaćkou, dosahujici 
rychlost nad H-1, byli jeho konstruk- 
tóri odmćnćni jeśtć fadou cen za tech- 
nickć feśeni a vykony (BofA Certifi- 
cate of Merit, Collier Trophy a 


Thompson Trophy). Americkć nó- 
mofnictvo mohlo s klidnou mysli ob- 
jednat sćriovou v$yrobu nejnovćjśfho 
produktu firmy Vought. 


F8U-1 

V poboćce firmy Vought v Dallasu 
se tedy rozbćhl pas. Prvnich tricet sć- 
riovych F8U-1 bylo tómćf identickych 
s prototypy. Firma Vought pro nć sice 
pfipravovala zcela ojedinćl$ prostie- 
dek pro zachranu pilota, zachranny 
modul, kter$ mćl byt schopen pfivćst 
pilota bezpećnć na zem z jakćkoli v$- 
śky a mćl jej bezpećnć zachrśnit i teh- 
dy, doślo-li k oddćleni modulu aź pod 
vodou. Vojaci vśak tuto zmćnu nepfi- 
jali. Na rozdil od prototypi se do sć- 
riovych Crusaderlii montovaly motory 
J-57P-12, kterć od 31. kusu nahradily 
vykonnejśi J-57P-4A o tahu 48,49 kN 
bez pfidavnćho spalovani a 73,84 kN 
s płidavnym spalovśnim. Prvnf z nich 
vzlćtl 30. zań 1955. I u tćch prvnich 
30 postupnć doślo k vymćnć motoru 
za v$konnćjśi J-57P-4A. Silnćjśi mo- 
tor pochopitelnć zlepśil vykony, jme- 
novitć ve stoupavosti, maximślnf rych- 
losti i dostupu. Mfsto piivodni vystie- 
lovaci sedaćky se montovala osvćdce- 
na Martin Baker Mk. 5. Na boky tru- 
pu za kabinu pfibyly pylony s odpalo- 
vacim zafizenim pro IR — navadónć 
strely Sidewinder. K dalś zmćnć doślo 
od 51. kusu — montovaly se do v$- 
stupku na levou stranu trupu pied 
kfidlo a byly plnć zatahovaci. I tato 
zmóna se zpótnć projevila na vśech 
drive postavenych Crusaderech. Do 
pridć se montoval systćm pro fizeni 
palby APG-30. 

V dubnu 1956 probćhly zkouśky le- 
tovćho provozu na palubć letadlovć 
lodi USS Forrestal. 


F8U-1E 


Dalśi variantou byla F8U-1E. 


APG-30 byl nahrazen radarem AN/ 
APS-67, coź umożnilo poużźfvat tuto 
variantu za kaźdćho poćasf. 


F8U-1P 

V roce 1957 objednalo namornictvo 
konverzi jednoho ze sćriovych F8U-1 
na fotoprizkumnou variantu. Móla 
sloużit pro snimkovśnf z vćtśfch vyśek. 
Od standardnfho F8U-1 se liśila zcela 
novou pifdi, ze kterć zmizela vyzbroj. 
Byla nahrazena celkem Śesti kamerami 


Chicago Aerial a schrankou na osvćt- 
lovaci bomby. Kamery byly typu KA- 
-45, KA-51, KA-53, KA-62 a KA-66, 
o nóco pozdćji i KA-68. Dźle doślo ke 
zmenśeni plochy stabilizatoru a s ohle- 
dem na zakon ploch bylo nutnć zmćnit 
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lnterićr F-8A. 
Cockpit layout of the F-8A 


52 ; 3 Ż Że 
Predni ćńst levć podvozkovć śachty. 
Forward part of the left wheel well. 


i prifez stredni Gasti trupu, kde se nad 
krfidlem objevil vyrazny hrb. Konverze 
popryć vzlćtla 17. prosince 1956. 

V ćervenci 1957 ziskala tato varianta 
velkou publikaci pro Crusadery pfi tzv. 
Project Bullet. Jednalo se o rychlostni 
transkontinentalni pfelet USA ze za- 
padu na vychod, s pomoci Navy Air 
Test Center v Patuxent River. Jako pi- 
lot byl vybran budouci kosmonaut 
a tehdejśi major namornictva John 
Gleen. Ve standardnim F8U-1 jej do- 
provazel Lieut. Cdr. Charles Demmler. 
Palivo mćly Crusadery za letu doplńo- 
vat z letounii North American AJ-1 
Savage od VAH-6 a VAH-11. Oba 
Crusadery vzlćtly v Los Angeles v śest 
hodin rano 16. ćervence. Pri prvynfm 
vzduśnćm tankovśani se pośkodil tan- 
kovaci nastavec doprovodnćho F8U-1 
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a Gleen tedy pokraćoval sam. Za ti 
hodiny a 23 minuty pristal na Floyd 
Bennet Field v New Yorku. Dosśhl 
priimćrnć rychlosti 1 167, 63 km/hod. 
Rekordni Crusader byl pozdćji piesta- 
vćn na RF-8G av prosinci 1967 skon- 
Gil na dnć Ćinskćho more, kdyż se 
z nćj pfi velmi tvrdćm pristani na palu- 
bć USS Oriskany katapultoval pilot. 


F8U-2 
K vygraznómu vykonovómu skoku 
doślo v roce 1957, kdy vzlćtl prvnf 


Levd podvozkovd noha. 
Left main landing gear leg. 


Predni podvozkovd noha. 
Front landing gear leg. 


prototyp novć varianty F8U-2. Byl po- 
hanćn novym motorem J-57P-16 o ta- 
hu 57,83 kN bez prfidavnćho spalovśnf 
a 77,84 kN s piidavnym spalovśnim. 
Bćhem zkuśebnich leti se dosźhlo 
rychlosti bliżicich se M-2, stejnym zpiu- 
sobem narostla i stoupavost a dostup. 
Ve velkych vyśkach se vśak zaćaly ob- 
jevovat problómy s podćlnou stabili- 
tou, kterć byly vyfeśeny instalaci dvou 
pomocnych stabilizaćnich ploch pod 
zad trupu. Na F8U-2 se objevily z4- 
vćsniky tvaru Y, kterć umożńovaly 
montaż celkem ćtyt Sidewinderi. Byly 
modernizovany systćmy pro ffzeni pal- 
by a radar. Na horni ćasti krytu komo- 
ry pifdavnćho spalovani se objevily 
dva lapaće chladiciho vzduchu. 

V letech 1960 aż 1962 vyrśbćla fir- 
ma Vought variantu F8U-2N. Prvni 
z nich vzlćtl 16. nora 1960. 

Zwenći byla nejsnaze rozpoznatelną 


nćho Gćidla AN/AAS-15 pred kabi- 
nou. Nebyly jim vśak vybaveny vśech- 
ny. Opśt se montoval v$ykonnćjśi mo- 
tor, tentokrat J-57P-20 o tahu 80,07 
kN s pfidavnym spalovanim. Maximal- 
ni rychlost se zvyśila na M-1,9. Do pif- 
dć se instaloval v$konnćjśi radar AN/ 
APQ-83, modernizovśn byl i autopilot 
a elektronika jako takova piechazela 
na integrovanć obvody. Doślo ke zru- 
senf vysunovacf raketnice, misto ni se 
instalovala dalśi palivova nadrź. Upra- 
vy znamenaly zvyśeni vzletovć vahy na 
13 150 kg. 

Dalśim zlepsenim se stala varianta 


Prostor za sedaćkou pilota s hydraulickym vólcem. 
The area directly behind the ejection seat. 


F8U-2N E. Hlavnim vnćjśim rozpo- 
znavacim znakem je vćtśf a hlavnć kle- 
nuty radom na pridi. Byla pod nim pa- 
rabolicka antóna o vćtśfm primćru, 
radar samotny byl typu AN/APQ 94. 
S motorem J-57P-20A byl nejrychlejśf 
ze v$ech Crusaderi pfesto, że vzletova 
vaha vzrostla aź na hodnotu pres 
15 200 kg. Pod kffdly pfibyly dva py- 
lony, na kterć se mohly podvćśovat 
bud  pfidavnć nóśdrże, nebo aź 
1800 kg v$zbroje vćetnć raket Bull- 
pup, jejichź ovladaci elektronika si 
naśla mfsto v jiź zminćnćm hrbu na 
hibetć. Prototyp poprvć vzłćtl 30. 
ćervna 1961 a v roce 1962 prośel 
ńspćźnć palubnfmi zkouśkami na USS 
Forrestal. 

Zaćśtkem 60. let pocitilo francouz- 
skć namofnictvo potfebu vykonnych 
palubnich stihaćek. Domści firmy ne- 
byly schopnć dodat odpovfdajici le- 
tadla a zajem se tedy obrótil do zahra- 
nići. Konkrćtni zaśjem vyvolalo pied- 
vedeni dvoumistnćho F8U-1T na pa- 
rźskćm aerosalónu. Aeronavale se te- 
dy obrśtilo na firmu Vought se svymi 
pożadavky. Protoże francouzskć nosi- 


će byly podstatnć menśf neź americkć, * 


bylo v prvni fadć nutnć snfżit pristava- 
ci rychlost. Dosśahlo se toho rozsahl$- 
mi modifikacemi kffdla. Nabćźnś hra- 
na byla upravena na sklopnou po celć 
śfice rozpśti, byla zvćtśena plocha kla- 
pek a kfidćlek a byl zaveden systćm 
jejich ofukovśni. Pfistavaci rychlost se 
dostatećnć sniżila, ale pri niżśich rych- 
lostech se projevovala zhorśeną ovla- 
datelnost. Tu se povedlo upravit zvćt- 
senfm ocasnich ploch. Motor i v$yzbroj 
zustala stejna. Prototyp kratce po za- 
hśjeni letov$ch zkouśek havaroval 
a jeho roli prevzal prvni sćriovy kus. 
Koncem roku 1964 probćhly ńspóźnć 
zkouśky na palubć USS Shangri-la 
a kratce na to i na francouzskćm nosići 
Clemenceau. Francouzi objednali 40 
kusii F-8E (FN) a śest TF-8A. Po zru- 
seni TF-8A se objednavka upravila na 
42 kusy F-8E (FN). Dodśavky skonćily 
v lednu 1964 a byly to posledni posta- 
venć Crusadery. 

Posledni z postavenych variant Cru- 
sadera byla FBU-3 Crusader 3, nećkdy 
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Detail sklopeni pravćho kFidla. 
The right fold hinge in detail. 


F-8C, 145558, od VF-84 v letu. 
The F-8C, 145558 of VF-84 in flight. 


takć Super Crusader. Prace na nćm 
zaćaly jiź v roce 1955. Byl celkovć 
vćtśf, pohśnćl jej vykonnćjśi motor 
J-57P-4 o tahu 115,65 kN s pridav- 
nym spalovanim a pomocny raketov$y 
motor Reaction Motors XLR-46 o ta- 
hu 26,7 kN. Ten vś$ak ve skutećnosti 
nikdy nenamontovali. Nasavaci otvor 
dostal charakteristicky, dopfedu pro- 
tażeny ret, po zadi trupu se objevily 
velkć pomocnć plochy s nastaviteln$m 
ńhlem vzepćti. Vaha vzrostla na tćmóF 
17 600 kg. Byl zaveden systćm ofuko- 
vanf kapek a podstatnć se zvćtśila plo- 
cha smórovky. Hlavńova v$zbroj se 
nemontovala, poużfvat se móly pouze 
rakety. V praxi se zkouśely hlavnć 
Raytheon Sparrow 3. 

F8U-3 poprvć vzlćtl 2. ćervna 
1958. Bćhem zkouśek na zakladnć 
Edwards si ziskal vysokć ocenćnf. 
Bóźnć dosahoval rychlosti M-2,6 
a mćól byt schopny dosahnout tómćt 
M-3. Letim vyśśi rychlosti branil ne- 
vhodny material prekrytu kabiny, kte- 
ry jiź prostć nevyhovoval aerodyna- 
mickómu ohfevu a pfi vyśśich teplo- 
tach hrozilo jeho pośkozeni. O dalśich 
vykonovych moźnostech vice hovoff 


Predni ćdst pravć podvozkovć Sachty s reflektorem. 


Forward part of the right wheel well with the ref- 
lector. 


fakt, że bćhem zkouśek za letu rych- 
lostt M-2,39 prototyp akceleroval 
o M-0,1 za kaźdych dalśich sedmnśct 
sekund. Ve vyśi 10 000 m byl schopny 
zrychlit z hodnoty M-0,98 na M-2,2 
za tfi minuty 54 sekundy. F8U-3 se 
utkal v soutćżi o novou namofni sti- 
haćku s typem MDD F-4. Namornic- 
tvo si vybralo dvoumotorov$ F-4. 

V roce 1986 zadal NASA firmć 
Rockwell kontrakt na projektovou 
studii, na zakladć niź mćl byt jeden 
z F-8 vybaven śikmym kfidlem, kterć 
se płed nójakou dobou zkouśelo na 
specialu Ames AD-1. Ten dosźhl 
rychlosti 315 km/hod. a jeho chovśnf 
bylo hodnoceno jako velmi dobrć. Ta- 
to studie stala 400 tisic dolaru a pokud 
by byly dalśf penize (nebyly), mćly le- 
tovć zkouśky modifikovanćho F-8 
probćhnout v roce 1989. 


Firma Vought postavila celkem 1 261 
Crusaderd, z toho: 


(dokonćenf piśtć) 


Pristup k motoru Pran £ Whitney J 57 byl możny po odmontovdni celć zadni ćdsti trupu. 


Acces to the Pratt £ Whitney J 57 engine was gained by removing the entire tail section. 
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Stadebackec. 119 


Text: Zdenek Prochazka; Wykres: Tomas Drahovzal; Barevnć kresby: Radko Bohddlek/Zita Kratochvilovó 


Uvodem sud vćnovśna tćto kategorii vlećn$ch pro- | sporadickć pokusy autora i nćkterych jinych 

Doslova neznićitelnć vojenskć automobily | stfedkii minimślni pozornost. Nepoćftame-li | kolegi ve vice Gi mćnć specializovanych ćaso- 
vśemożnych znaćek, tvari a uspofadani pod- 
vozki byly neodmyslitelnou soućśsti ńsilf bo- 
jujicich armad na vśech frontach druhć svóto- 
vć valky. Zobrazit jejich podil na vedenf tćto 
valky by znamenalo zpracovat dćjiny tćto val- 
ky z jinćho ńhlu pohledu. 

Pravdćpodobnć neexistuje żadna vślećn4 
operace z let 1939—1945, na jejiż pripravć 
a pribćhu by se nepodilely vojenskć automo- 
bily. 

Jen automobily (zvlaśtć typy se zvyśenou 
priichodivosti) mohly v podminkach pohybli- 
vć vślky, valky motorń, vedenć ćasto v tómór 
nesjfzdnćm terćnu — udrżet krok s vysokym 
tempem itoćfcich pancćtovych svazd. 

Nenf nadsazkou tvrzeni, że bez vojenskych 
automobili — at jiź ślo o nosiće riznych zbra- 
ńovych systćmii (velkorażovych protiletadlo- 
v$ch kulometli, malorażovych protiletadlo- 
v$ch kanóni, nefizenych dólostieleckych ra- 
ket aj.), vozy dopravujfci munici, tahaće dćlo- 
stfeleckych systćómi, śtabni vozy, sanitni vozy, 
vozy cisternovć a pożarni — abych zde vyjme- 
noval jen nejdileżitćjśi kategorie vojenskych 
vozii — by tok vślećn$ch operaci pravdćpo- 
dobnć beznadćjnć uvśzl. 

Presto byla v ćeskoslovenskć literatute do- 
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pisech (ATOM, Svet motorii) a póknou knihu 
kolegy Toufara, vćnovanou vyvoji dźipu, ne- 
bylo o vojensk$ch automobilech v ćeskóćm ja- 
zyce publikovano tómóf nic. 

Niże publikovanś stat je prvnim pokusem 
o zaplnćni zmfinćnć mezery a je zamyślena ja- 
ko ńvodni stat volnć koncipovanć sćrie ćlan- 
ki, nazvanć TAŹNI KONE VALKY. Tato 
sćrie by se mćla postupnć zabyvat vojenskymi 
automobily jednotlivych bojujicich statu, zd- 
ćastnónych ve valećnćm konfliktu 1939 aź 
1945. 

Piedmćtem dneśni stati je jeden z nejrozśf- 
fenćjśich nakladnich automobili se zvyśenou 
prichodivosti, trfos$ terćnnf automobil kate- 
gorie 2,5 tuny, Studebacker US-6. 


Studebacker US-6 

1. Seznameni 

Charakteristickć tvary, znamć z valećnfych 
fotografii, blatniky jednoduchćho tvaru ote- 
vfenćho G, mohutnć mifże masky chladiće, 
jednoduchy, ale ponćkud specificky trojńhel- 
nikovity tvar kapoty motoru, charakteristicka 
korba s kovovou spodnf ćśsti a s dfevćnymi 
pfićnymi mifżkami v ćśsti hornf a kovovś troj- 
thelnikovita ochrannś zastćra z vnitinf strany 
pfednich blatnfiki — nejlćpe viditelnA pfi po- 
hledu zepifedu (tato zśstćra je naprosto spo- 
lehliv$m rozliśovacim znakem pfi identifikaci 
Studebackeru US-6 v ćelnfm pohledu; zdźnli- 
vć velmi podobnć trfosky GMC 353 a Inter- 
national M5/6 ji nemćly), v pripadć Stude- 
backeru US-6 jako nosiće nefizenych dólo- 


I 
[i 


Velmi pekny pfiklad markingu Studebackeru US-6 Rudć armddy, poużitćho pri osyobozovdni Ceskoslovenska 
v roce 1945. Pismeno U (v azbuce) je v$raznć vćtśi neż ćislice, zajimavć jsou takć dvć hvćzdićky, jedna na kapo- 
1ć motoru. Viiz je pozoruhodny takć tim, że pravd polovina celniho skla je nahrazena igelitem. Za vozem je za- 


pojena houfnice I 22 mm vzor 1938. 


Very nice example of Studebacer US-6 of the Red Army. This car participated in the liberation of Czechoslo- 
vakia in May 1945. Letter U (in Russian alphabet) is prominently bigger than digit$ Interesting are also two 


small stars. 


stfeleckych raket („katuśe''), typicką „kolej- 
nićkovś'* rampa dovoluji spolehlivou identifi- 


II 
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kaci tffosćho nakladniho automobilu se zvfśe- 
nou prichodnosti a pohonem vśech ti os 
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(6x6) vahovć kategorie 2,5 tuny 
Studebacker US-6. 


2. Zrozeni 

V tćto kapitole bude na mistć 
vćnovat nekolik f4dek popisu stavu 
americkćho automobilovćho pri- 
myslu na poćśtku druhć svćtovć 
valky. 

V dobć tćsnć predchazejici vzni- 
ku druhć svćtovć valky se nókteri 
osviceni Ginitelć americkć armóady 
pokoużeli o unifikaci a standardiza- 
ci automobilnfho parku americkć 
armady, ktery vynikal piedevśfm 
mnohoćetnosti riznych civilnich, 
pro vojenskou slużbu piiliś nepfi- 
zpiisobenych automobili. ZAsadnf 
kroky vśak byly ućinćny teprve 
v roce 1940. Tehdy byly urćeny 
standardni tfidy vojenskych auto- 


HPM 6/93 


PROFILY 


mobilii americkć armady a zahźjen vyvoj od- 
povidajicich typu (mj. takć pozdćji slavnćho 
Jeepu a Dodgi fady WO). 

Jednou z kategorii byla takć kategorie 2,5 tu- 
novćho tffosćho nakladniho vozu se zvyśenou 
prichodivosti s pohonem vśech th os (6x6). 
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JiŹ pri zadani soutćżnich podminek, tykaji- 
cich se konstrukce takovćhoto automobilu by- 
lo jasnć, że jedna, byt velka automobilnf for- 
ma v źadnóćm prfpadć nedokśże zvladnout vy- 
robu potfebnćho poćtu vozi tćto tridy pro na- 
plnćni tabulkovych poćti automobili tćto tri- 


aan | 


dy pro naplnćnf tabulkov$ch poćti automobi- 
li tćto tfidy u vsech slożek americkych ozbro- 
jenych sil (US Army, United States Marine 
Corps, US Navy, United States Air Forces). 

V roce 1941 zaćala automobily tohoto typu 
vyrabćt firma International Harvester pro US 
Navy a USMC, pro US Army se vyroby ujal 
koncern General Motors Corporation (GMC) 
— piesnćji teteno jeho podfizeną firma Allow 
Truck and Coach Company. Nakladnf vozy, 
vyrabćnć vyse zminóćnou firmou, poużfvaly 
hlavni v$robni skupiny civilnich vozń firmy 
GMC a byly oznaćeny zkratkou COE — Ca- 
bine over engine — tedy kabina nad motorem. 

V zóli roku 1941 podepsala firma kontrakt 
i na nakladni automobily tćto kategorie s ka- 
binou fidiće v bćźnćm uspofadśni, tj. umfstó- 
nou za motorem, coż, jak je vseobecnć znamo, 
umożńuje lepśf rozdóleni vahy automobilu na 
jednotlivć osy, a tedy i zlepieni jeho prichodi- 
vosti. 

Je pochopitelnć, że pri v$śe zminćnć potie- 
be automobilu tćto kategorie nemohla firma 
pokrjt tyto pożadavky sama. Bylo tedy nutnć 
hledat dalśiho vyrobce, ochotnćho podilet se 
na dodśvkśch triosek pro americkć ozbrojenć 
sily. Volba padla na znamou firmu Studebac- 
ker, sidlici ve móstć South Bend ve statć In- 
diana. 

Firmu zalożili bratfi holandskćho piwodu 
Henri a Klemm Studebackerovi v polovinć 
minulćho stoleti. Do roku 1897 spadaj prvni 
pokusy tćto firmy s automobily, v roce 1904 
byla zahśjena sćriova vyroba automobilu. 
V polovinć 20. let patrila firma podle poćtu 
vyrabćnych automobili mezi desftku nejvćt- 
śich vyrobch v USA, na poćśtku druhć svćto- 
vć vślky vśak nepatfila mezi dodavatele vo- 
jensk$ch automobili pro armadu USA. 

Situace se vśak radikalnć zmćnila po vy- 
puknuti valky v Evropć. Francouzskć armadć 
byla dodana vćtśf sćrie trftunovych automobi- 
li Studebacker K—30, brzy potć nasledovala 
zakązka na tffosć nakladni vozy se zvydenou 
prichodnosti (6x6) kategorie 2,5 tuny. 


3. Jak$ byl 

Automobily, kterym bylo pridćleno tovśrni 
oznaćeni US-6, se ponćkud odliśovaly od vo- 
zi firmy GMC tvarem kapoty a blatniku. 
Hlavni odliśnosti byl ovśem 6vślcovy benzino- 
vy OHV motor Hercules JXD s obsahem 5,24 
litru — u kategorie GMC tćto kategorie byl 
montovan motor typu OHC o obsahu 4,42 li- 
tru typu GMC—270. 

Motor Hercules byl takć hlavnfm diivodem, 
proć nebyl Studebacker US-6 pfijat jako stan- 
dardnf viiz tćto kategorie pro ozbrojenć slożky 
USA. Bylo tedy rozhodnuto dodźvat jej 
v ramci „Lend and lease act.* spojencim 
z protihitlerovskć koalice. 

V roce 1943 se vyrobcem Studebackeru 
US-6 stala firma R.E.O z mósta Lansing ve 
statć Michigan. V letech 1941—1945 bylo vy- 
robeno 197 tisic vozi Studebacker US-6. 

Ptevaźnś ćśst vozu — 100 000 kusi — byla 
dodana na v$chodni frontu, Studebackery 
vśak spolehlivć sloużily i v armadć americkć. 

Rodina nakladnich vozi Studebacker US-6 
se sklśdala z 13 modifikaci — U 1-13. Modifi- 
kace U-6, U-7, U-8 nemćóly hnanou piedni 
osu (6x4). Automobily se vyrabóly s dlouh$m 
(4 120 mm) i s kratkym (3 760) rozvorem. 
Kromć standardni nakladni verze se vyrabóly 
takć modifikace sklńpóć, cisterna a navósny 


—— 


tahać. Ćast modifikaci US-6 byla vybavena 
navijakem, na nókterych nakladnich vozech 
byla namfsto kovovć korby korba celodie- 
vćna. 

Na bazi Studebackeru US-6 byly postaveny 
takć dva pokusnć  automobily 6x6 — 
typy LD a LB. Tyto vozy se vyznaćovaly 
prfedevśim nizkou siluetou, u typu LB byla se- 
daćka fidiće pro snfżeni siluety vozu umistćna 
z boku ramu vozu. 


4. Cesty na vychod 

Jak jiź bylo okrajovć zminćno, velkś vćtiina 
vozii US-6 (ve vćtśinć ze zminóćnych modifi- 
kaci) byla dodavana do SSSR. Poćatkem roku 
1943 vypluly prvni konvoje, nalożenć mimo 
jinć bojovć techniky, dodavanć v ramci tzv. 
Lend and lease act z USA do SSSR, takć nó- 
kadnimi vozy Studebacker US-6. Ćast auto- 
mobil doplula severnfm Atlantikem do pii- 
stavu Murmansk, druha ćśst pak jiźnimi mofi 
do franskych prfistavi a odtud pak po vlastnf 
ose śpatnymi fransk$mi silnicemi do SSSR. 

Studebackery U-6 dopravenć severomoi- 
skou cestou byly v rozebranćm stavu doprave- 
ny do Murmanska, odtud po Żeleznici do 
Moskvy a zde na zavodć ZIL zkompletovany; 
od roku 1944 probihala jejich montaż takć 
v zavodć v Minsku. 

„franskć*  Studebackery,  dopravovanć 
v rozlożenćm stavu do irackćho pristavu Bas- 
ra, transkych Khoramshahr, Abadan a Bandar 
Shahpur byly po smontovśnf soućśsti v tovśr- 
nć v Khormashahru natankovany, nalożeny 
zbożim pro SSSR a vydaly se ffizeny ć4stećnć 
i mślo zkuśenymi franskymi Fidići na nćkolik 
tisic kilometri dlouhou cestu nepffliś kvalitni- 
mi fransk$mi horskymi silnicemi a pouśtómi 
napić frinem a pies Kavkaz do sbórnć zó- 
kladny Ordżonikidze na ńzemi SSSR. Ślo 
o cestu terćnem minimślnć vybavenym silnić- 
ni siti v evropskćm slova smyslu. Staćf ostatnć 
zbóźny pohled na mapu tćto Gśsti svćta. 

O vytrvalosti a kvalitć Studebackeru US-6 
svćdći ostatnć i to, że po absolvovśni vyde 
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zminóćnć cesty vozy tćmćf ihned nastupovaly 
svou nśroćnou frontovou slużbu. 


5. Na v$chodni frontć 

V tćto kapitole si autor statć vytkl velmi ne- 
snadny ńkol — na pomćrnć omezenćm prosto- 
ru zobrazit vyznam automobilu Studebacker 
US-6 pro vedeni valky na vychodni frontć. 
(Tento v$znam ilustruje i ćast pfilożenych fo- 
tografii — na jednć z nich je ze 14 automobili 
Rudć armśdy, zaparkovanych na namósti jed- 
noho z osvobozenych ćeskych móst — nejmćnć 
7 typu Studebacker US-6). 


12 HPM 6/93 


Śffe ńkoli, kterć byly Studebackerim US-6 
na vychodni frontć svćteny, byla udivujici. Mi- 


mo obvyklć role nakladnfho vozu plnily tyto 
automobiły ptedevśim funkce tahaće vsemoż- 
nych dćlostteleckych systćmi poćinaje mino- 
mety pies kanóny ZIS-3 raże 76 mm, proti- 


sk 


letadlovy kanón raże 85 mm vzor 1944 (vaha 
4,5 tuny) po houfnice raże 122mm vzor 
1938. 

V dubnu 1943 byl ukonćen dosud panujici 
chaos ve vóci nosići nefizenych dólostfelec- 
k$ch raket („katuśf'*) a jako standardnf nosić 
byl vybran pravć Studebacker US-6. Znamć 
„„katuśe”*, poużitć pfi osyvobozovani Ćeskoslo- 
venska, byly tedy namontovany pievaźnć na 
podvozku vozu Studebacker US-6. (Bliże viz 
kapitola 6 — „Katuśe '). 

Kromć nejrozśftenćjśi modifikace U-3 pou- 
żivala Ruda armada takć modifikace U-4, 
U-7, U-9 (autojerab). 

Vćtśina Studebackeri byla dodavśna s uza- 
vienou kovovou kabinou charakteristickćho 
typu, asi 10% z USA dodanych vozi bylo 
dodano s otevfenou kabinou typu African. 

O kvalitć tćchto nakladnich automobili 
svćdóf i to, że aćkoli byly specifikovany jako 
vozy kategorie 2,5 tuny, na vychodnf frontć 
byly na cestych s pevnym povrchem ćasto na- 
lożeny aż pótitunovym nakladem, coż pieźiva- 
ly bez vćtśf ńhony. Je nutnć zdiraznit takć to, 
Że vozy byly poużivany v tvrd$ych frontovych 
podminkach, płi minimśalnim vyskytu cest se 
zpevnćnym povrchem zvlśśtć na ńzemi SSSR 
a za podminek nedostatku potiebnć póće ze 
strany fidiću. 

Jedinć, co nebyly tyto vozy, pevnć a dobre 
postavenć, ochotny svym fidićim tolerovat, 
byly mćnć hodnotnć palivo a olej. 

Nezanedbatelny nenf ani pfinos tohoto au- 
tomobilu pro sovćtskou konstrukćni śkolu. 
Pro soyćtskć fidiće byly novinkami predevśim 
pótistupńova pievodovka a patym urychlova- 
cim stupnóm, dvoustupńov4 rozvodovka a hy- 
draulickć brzdy se vzduchovym posilovaćem. 

Prvni povślećnć sovćtskć konstrukce na- 
kladnich automobili byly plnć pod vlivem 
konstrukćnfho feśenf Studebackeru US-6 
— konstruktćfi ZISu-151 dokonce beze zmón 
pievzali od Studebackeru celou podvozkovou 
a hnacf Gśst, konstruktółi GAZu-51 se pii 
konstruovani kabiny a kapoty motoru nechali 
velmi silnć inspirovat karosćrii US-6. 

Vyznam tohoto typu pro sovćtskou kon- 
strukćni śkolu v oblasti nakladnich automobi- 
li jeśtć vice vyniknou, uvćdomime-li si, że 
pievażnou Cast automobilnfho parku Rudć ar- 
módy v oblasti nakladnich vozii pfedstavovaly 
jeśtć na pfelomu let 1942/1943 vozy, jejichź 
primitivni konstrukce pochśzela  zhruba 
z konce 20. let tohoto stoleti — GAZ-AA 
a ZIS-5. 


FROFILY 


HPM 6/93 


13 


Poćas druhej svetovej vojny poużili 
bojujice armady vo vśetkych fazach 
ńtoćnćho i obrannćho boja s prekvapu- 
jicou ńćinnostou plameńometnć tanky. 
Konśtrukćne iślo o bóźnć typy Iahkych, 
strednych, poprfpade tażkych tankov, 
v ktorych se miesto tankovćho kanónu 
Ci gulometu nachadzalo plameńometnć 
zariadenie'. S róznym poużitim plame- 
ńometnych tankov sa stretli i prisluśnici 
ćs. jednotiek na v$chodnom i zapadnom 
bojisku. Preto bolo len otazkou Ćasu, 
kedy sa problóćmom plameńometnćho 
tanku zaćne v povojnovom obdobi za- 
oberat velitelstvo tankovćho vojska. Uż 
koncom roku 1946 vypracovali vybranf 
odbornici z radov tankovćho vojska 
a zvlaśtnych bojovych prostriedkov do- 
kument o poużiti plameńometnych tan- 
kov v bojoch pod Stalingradom, na 
Krymskom fronte, Normandii a Okina- 
we pre potreby oboch velitelstjev. Na 
zaklade faktov uvedenych v dokumente 
sa velitelstvo tankovćho vojska spoloć- 
ne s velitelstvom zvlaśtnych bojovych 
prostriedkov zaćiatkom roku 1947 
zhodli v tom, że plameńometny tank, 
ako mobilny bojovy prostriedok je pre 
potreby vojsk nutny.* Jeho absenciu 
chceli rieśit, aź do doby, k$m nebude 
k dispozfcii plameńometny tank dom4- 
cej konstrukcie, dvoma sposobmi. Bud 
uż ku existujicim 4 kusom plameńo- 
metnych tankov nemeckćho povodu Pz 
III rekonśtruovat na plameńometnć 
dalśich 11 kusov tankov Pz III z vy- 
zbroje tankovćho vojska, alebo usku- 
toćnit nakup sovietskych plameńomet- 
nych tankov OT-034 ći OT-034/85. 
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Zaćiatkom jesene 1947 ministerstvo 
narodnej obrany definitivne rozhodlo, 
vzhfadom na technickń zastaralost tan- 
ku Pz III preverit moźnosti nakupu so- 
vietskych  plameńometnych  tankov. 
V januśri 1948 se zastupcovia II. odbo- 
ru MNO obrótili na velenie Sovietskej 
armady so Żiadostou na odpredaj pla- 
meńometnych tankov OT-034 a OT- 
034/85 pre potreby Ćs. armódy. So- 
vietskć velenie s odpredajom sthlasilo, 
ale upozornilo ćs. stranu na skutoćnost, 
że oba plameńometnć tanky po tech- 
nickej i bojovej stranke uż nevyhovova- 
li plne novym pożźiadovkam pre vede- 


nie bojovej Ginnosti a z toho dovodu sa 
ich vyroba zastavila. Sńćasne sa vśak 
urychlil v$voj novćho plameńometnćho 
tanku na baze T-54, ktorćho v$roba by 
prichadzala do ńvahy zaćiatkom 50. ro- 
kov.* Velitelstvo tankovćho vojska spo- 
loćne s II. odborom MNO na zśklade 
odpovede sovietskćho velenia upustilo 
od predpokladanćho nakupu plameńo- 
metnych tankov rady OT-034 a zaro- 
veń dobu 2 rokov i viac do zavedenia 
novćho OT-54 hodnotilo ako pomerne 
dlhi. Z tychto dóvodov koncom roku 
1948 po poradach so zastupcami Vo- 
jenskćho technickćho ństavu (VTU) 
a II. odborom MNO sa rozhodlo veli- 
telstvo tankovćho vojska podat dńa 
14. 2. 1949 pożiadavku na vyvoj pla- 
meńometnćho tanku. Hlavn$m rieśite- 
[om problćmu se stal zavod CKD So- 
kolovo v tesnej spolupraci s VTU, III. 


Ceskoslovensk$ plameńometny 
tank MP-1 


Peter Turza 


a V. odborom MNO.* Podla vopred 
dohodnutych podmienok medzi CKD 
Sokolovo a VTU se konstrućne vstava- 
lo plameńometnć zariadenie do stihaća 
tankov ST-1 (povodny nemecky Het- 
zer), ktorćho otvor pre kanón prekryla 
pancierova doska. Jeho riadenie, moto- 
rovń, prevodova a podvozkovą ćast 
zostala bez zmeny. Rovnako zostala za- 
chovaną i hróńbka pancierovania. Aby 
sa zabezpećil kruhov$ odmer (3 600) 
strelby, bola na vrchny upraveny pan- 
cier vozidla ulożenź veźa typu TNH Ps, 
ktorą sa otaćala v gulićkovej drahe 
o priemere 1260 mm. V prednom Śtite 
veże sa nachadzali obe zbrane tanku 
— plameńomet a gulomet. Ciastoćne 
upravena tankova plameńometn4 hla- 
veń nemeckćho povodu bola ulożeną 
v Tavej ćasti veże na konzole pivotu, 
ktory jej umożńoval elevaciu 209 
a depresiu —8%. Gulomet ZPB-A sa 
nachadzal v pravej Ćasti veże v śpeciśl- 
nom gulovom lożisku. Strelec obsluhu- 
jóci plameńomet a gulomet sedel medzi 
oboma zbrańami na sedaćke, pod kto- 
rou sa na konzole nachadzal upevnenf 
odpalovaci blok pre plameńomet. Tri 
nadrże na horlavinu o celkovom obje- 
me 1 000 litrov navzajom sćriovo spo- 
jenć, mali svoje umiestenie v korbe. 
Dve velkć nadrże boli umiestnenć na 
pravej a mala nadrź na [avej strane vo- 
zidla. Stlaćeny vzduch potrebny pre vy- 
padenie horlaviny sa odoberal zo 7 tla- 
kovzduśnych ocelovych fliaś, uloże- 
nych v śpecialnej nastavbe na zadku 
tanku. Nastavba bola zvarenź s plechov 
silnych 8 mm a po technickom dorieśe- 


ni otvśrania jej boćnie, ćim sa vyrie$ila 
rychla vymena fliaś, boli prace na pro- 
totype vo februśru 1951 skonćenć.* 
Okamżite sa pristńpilo ku kontrólnym 
streleckym skńśkam s poużitim nemec- 
kej horlaviny Np. Prototyp tanku po- 
Żiadavke na dostrel a rozptyl (strielal do 
vzdialenosti 60 m s velk$m rozptylom) 
nevyhovel vinou nedokonalćho plame- 
ńometnćho zariadenia i horlaviny. 
VTU preto navrhol, aby Konstrukta 
Praha zaćala zv$chlene vlastny v$voj, 
na zdokonaleni plameńometnćho zaria- 
denia, ale tento navrh bol schvśleny aż 
v marci 1952 pravdepodobne z dovodu 
vyvoja novej horlaviny Sh domśceho 
póvodu. 

Koncom novembra 1952 se konala 
vo VTU porada, na ktorej sa zruśilo 
dalśie zdokonalovanie materialu trofej- 
nćho nemeckćho povodu a Konstrukta 
Praha sa poverila dokonćenim a vyro- 
bou novej plameńometnej hlavne, od- 
palovacieho bloku a bezpećnostnćho 
zariadenia. Sńćasne na zaklade skńśok 
z lćta 1952 bolo podniku ĆKD Sokolo- 
vo ulożenć vykonat ńpravu nóadrźi na 
horlavinu tak, aby sa dve velkć nadrże 
rozdelili na 3 a mala nadrź na 2 komo- 
ry. Tymto technickym riesenim sa pred- 
pokladalo plynulć vyprazdńovanie nó- 
drżf. Z dóvodov ujednotenia spojovacich 
prostriedkov v ramci tankovćho a me- 
chanizovanćho vojska sa mali nemeckć 
spojovacie prostriedky vymenit za r4- 
diostanicu a tankohovorovć zariade- 
nie poużfvanć u tankov T-34/85. Uve- 
denć pożiadavky mali byt realizovanć 
na e datek tanku do 31. 1. 1953.3 

ohy porady vśak splnila len Kon- 
strukta Praha, kde prace prebehli podla 
planu a do stanovenćho terminu bolo 
k dispozicii celć plameńometnć zaria- 
denie. Ćiastoćnć zdrżenie prac v CKD 
Sokolovo znamenalo, że dokonćenie 
prototypu sa oproti planu predlżilo 
o dva mesiace. Podnikovć skńśky 
v aprili 1953 ukazali nedostatky v ćin- 
nosti poistnych ventilov nadrźi na hor- 
Tavinu, ćo znamenalo dalśie odlożenie 


PROFILY 


kontrolnych skńśok o necelć dva me- 
siace. Koncom móśja 1953 ohlśsilo 
ĆKD Sokolovo pripravenost prototypu 
na kontrolnć skńśky. Tieto sa v dńoch 
2. aź 5. jana 1953 uskutoćnili vo vojen- 
skom vycvikovom priestore Mimoń. Pri 
strelbe horlavinou Sh bol dosiahnuty 
uspokojivy dostrel od 90 do 140 m. Pri 
poużiti nemeckej horlaviny P-olej bola 
dosiahnuta maximślna dialka strelby 
50m. Na akost strelby mala znaćny 
vplyv eśte nie ńplnć spolahliva funkcia 
niektorych ćasti zariadenia (napr. hlav- 
ny redukćny ventil). 

Zśverećnń sńćast skńśok tvorila in- 
formativna kontrolnś jazda. Jej ńlohou 
bolo prieskńśat jazdnć vlastnosti vozi- 
dla, ktorć pridanim nóastavby pre vzdu- 
chovć flase zmenilo vahovć rozlożenie, 
a tym i polohu tażiska. Bolo najazdenć 
cca 20 km v terćne a do strani so stipa- 
nim max. 25%. Vyskńśal sa najazd 
a zjazd z terćnnćho stupńa vysokćho 
1,2 m. Okrem toho sa s tankom vyko- 
nal presun dlhy 180 km po cestach. Be- 
hom jazdnych skńśok neboli zistenć na 
motorovo-prevodovom ństrojenstve 
a podvozkovej ćasti tanku źiadne v$- 
raznejśie zmeny. Kontrolnć skńśky 
ukóazali, że i cez pozitivne vysledky sń 
na prototype tanku nutnć dalśie ńpravy 
a zdokonalenia jednotlivych agregatov.” 
Z tohoto dovodu sa v ĆKD Sokolovo 
pracovalo na prototype dalśi rok. 
Zaćiatkom jóla 1954 prebehli podniko- 
vć skiśky, na ktorych preskńśali upra- 
venć agregaty a zaroveń sa zlepśilo i ich 
usporiadanie vo vnńdtri tanku. Po stre- 
leckej stranke sa s poużitou horlavinou 
Sh dosiahlo spol[ahlivćho dostrelu 130 
aż 150 m. S takto upravenym a preskń- 
sanym prototypom prebehla prv Gast 
skńśok v októbri 1954 a druh ćast vo 
februśri 1955. Vozidlo na skńśkach si- 
ce uspelo, ale staly problóćm s redukć- 
nym ventilom a tesnostou spojov sa 
uspokojivo podarilo vyrieśit aź v zime 
1955." To vśak bolo uź v obdobi, kedy 


sa jasne ukazovalo, źe plameńometny 
tank v tomto technickom pojati zastaral 
a zaroveń velenie Ćs. armady o tito 
techniku stratilo zaujem. 


Poznamky: 

1. Plameńometnć tanky s kanónovou 
vyzbrojou, u ktor$óch plameńomet 
tvoril pomocnń zbrań, v podstate ne- 
potrebovali poćas vedenia bojovej 
Cinnosti ochranu. Tejto konśtrukcie 
poużila talianska armada pri vyrobe 
plameńometnych tankoch Fiat-Ansal- 
do M-33 a M-35. Sovietskć plameńo- 
metnć tanky OT-034 a OT-034/85 
mali miesto gufometu vstavany auto- 
maticky tankovy plameńomet ATO- 
-42 s dostrelom 120 m. Nemeck4 ar- 
mada nedostatok plameńometnych 
tankov s kanónovou vyzbrojou rieśila 
tak, że pre tanky Pz III a Pz IV vyvi- 
nula śpecialne ichyty, na ktorć sa dal 
namontovat prenosny plameńomet 
vz. 41. V americkej arm4de sa pouźi- 

- vali tanky Sherman M4 a M24, ktorć 
rovnako ako sovietske tóćka nesli 
miesto spodnćho gulometu vstavanć 
plameńomety. 

2. Radu plameńometnych tankov, u kto- 
rych tvoril plameńomet hlavnń vy$- 
zbroj, predstavovali nemeckć tanky 
Pz III. 

3. MNO II. odbor 1948 ćj. 73 315 

4. VHA MNO 1953 VTMV 74/11 

5. VHA MNO 1952 VTMYV 74/3/2/51 

VHA MNO 1956 VTMYV 38/12/1 

. VHA MNO 1956 VTMYV 38/12/1 

. VHA NBO 1956 VTMYV 38/12/1 

„. VHA MNO 1952 VTMV 74/3/2/51 

. VHA MNO 1953 VTMV 74/11/1 

. VHA MNO 1956 VTMYV 38/12/1 
VHA MNO 1955 VTMYV 74/6/6/2 
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Technicko-tankockć ńdaje 
plameńometnćho tanku MP-1 


1. Hmotnost iiplne vyzbrojenćho 
a vystrojenćho tanku 17 000 kg 
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Dlźka 5 250 mm 
Śfika 2530 mm 
Vyśka 2 640 mm 
Svetla vyśka 450 mm 


. Rychlost 


a) na ceste maximślna 40 km/hod. 
b) v stredne fażkom terćne 
priemerną 15 km/hod. 


. Akćny radius 


180 km 
130 km 


a) na ceste 
b) v terćne 


a) plameńometnś hlaveń 
odmer hlavne 
elevścia 
depresia 

b) gulomet ZPB-A 
odmer 
elevścia 
depresia 


5. Nadrże na horlavinu 
celkovy obsah 


maximalny prevadzkovy tlak 30 atp. 


6. Posądka 2 mużi 


Farebnć provedenie tanku MP-1 


Cely tank bol na povrchu i vo vmdtri 
natrety kvalitnou zakladnou olejovou 
surikovou farbou. Na tóto sa z vonkaj- 
śej strany naniesla olejova farba khaki. 
Vnńtrojśek vozidla bol nastriekany bie- 
lou olejovou farbou. Napisy o vyśke 
2 aź 4 cm boli na vonkajśej strane vyho- 
tovenć bielou a vo vnńtri ćiernou olejo- 
vou farbou. Povrch drevenćho truhliku 
na nśradie sa natieral fermeżou. Veżo- 


EZ) 


vć trojmiestnć ćislo malo byt vyhotove- 


. V$zbroj (velitel, strelec) 


Praźską 33 
273 51 Unhośt 
tel/fax: (0312) 982 23 


Predstavujeme novinky na prvni pololeti 
roku 1993 


nć bielou olejovou farbou. 


BILEK 


HOBBY KITS 


Me-410A-2 

He-115 CI 

F-8E Crusader 

HP Victor Mk. 2 

F-14 plus Tomcat 
Tornado IDS „RSAF” 
Sikorsky S-55 Sabena 
Bell AH-1 S 

Beoing CH-47D 
Sikorsky CH-53G UNO 
SA 330 Puma Tigermeet 


ts 


F-104G Starfighter 
Ford Tri-motor Airpl. 
Battleship Bismarck 
Mig 23 MF 

A-10 Thunderbolt 
Tornado F3 „RSAF” 
Bell AH-1 Seacobra 
M-1 Abrams Tank 
Admiral Hipper 
Leopard Il. Tank 

US Marine Inf. WWII 
Mil Mi-24 Hind NVA/BW 
P-39 Airacobra 
Tempest V. 

Fokker DVII. 


Me-109G-10 Premium 
Spitfire Mk. 1 Premium 
P-51B Mustang RAF 
Spad XIII 

Sopwith Camel 

Zero A6M5 

U-2518 Type XXI 

USS Pine Island 
British Vosper M. T. B. 
USS Constellation 
Mayflower 


A m m m mA m m m mł mł mł m m m 


Otevieno: Pondćli—Patek 
10.00—12.00 hodin 
13.00—18.00 hodin 


Predstavujeme novinky firmy 
Italeri, kterć se objevi 
na pultech prodejen 
v ćcervenci 1993 


letadla 1 : 72 
Mirage 2000D 
Rafale C 
OH-6A Cayuse 
Ju-86 Civilian 
MH-53J Pave Low 
Caproni CA 313/314 
Cant Z-501 
Fiat BR 20 
AC-119 Gunship 


letadla 1 : 144 
AH-1T Sea Cobra 
Tomcat Plus 


bojovą technika 1 : 35 
Komm. Panzer IB 
M-163A-1 Vulcan 
Studebacker 2,5 t 

BT-5 
Com. Hummer 
Air Def. Piranha 
120 mm Mortar 


lodć 1 : 700 


Modelśt, Blaźovskćho 543 
rewię TO Praha 4-Jiźnf mćsto; Tel.: (02) 791 78 41 


— modely letadel, lodi, bojovć techniky, figurek firem Airfix, Heller, Matchbox, 
Dragon, Italeri—Bilek, Monogram, Revell, KP, Smćr, Super Model, Aca- 
demy, EŚCI, Fujimi aj. 

— barvy Humbrol od 14 Kć, śtótce, tmely, Techmod—Decal a dalśi modelafsky 
materiśl 

— auta Gonio 1 : 24 jiź od 570 Kć 

— pro funkćni modelafinu: balza, listy, motory, paliva, lepidla, laky, serva, 
radia FUTABA, stavebnice, folie a dalśi 


US Kitty Hawk 


Uvedenć novinky a modely firem 
Bilek, Italeri, Dragon a Kirin obdrżite 
u vyhradniho zastupce, firmy Bilek 
Hobby Kits, Konćvova 223, 

130 00 Praha 3; Telefon: (02) 82 68 88 
Fax: (02) 82 67 78 
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Bokorys tohoto US-6 je velmi vzdc- 
nym prikladem zbarveni americkćho 
Studebackeru US-6. Tento viiz sloużil 
u americkć OO. bombardovaci sku- 
piny 8. leteckć armddy v Thorpe Ab- 
bots, Anglie, pravdćpodobne v letech 
1943—1944. Prvnich 6 ćisel zleva 
na kapotć motoru je pouze rekon- 
strukci. Povsimnete si bilć americkć 
hvćzdy na strese vozu a na levych dve- 
rich kabiny (dvere ridiće). 


Studebacker US-6 1. ćs. armadniho 
sboru, ktery se v kvótnu 1945 
zińćastnil osvobozovani Vysokćho 
Myta. 
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Priklad typickćho zbarveni Studebac- 
keru US-6 Rudć armddy, ktery se zii- 
ćastnil osvobozovdni Ceskoslovenska 
v kvćtnu 1945. Typicką je mald bila 
hvezdićka nad pomlćkou, pismeno 
U (» azbuce) je vćtśi neż ćislice. 


Tento Sturminfateriegeschiitz 33 dostal na v5- 
chodni frontć na zdkladni natćr tmavć żlutć 
barvy Dunkelgelb nepravidelnć pasy imavozele- 
nć barvy Dunkelgriin. 


U jinćho stroje stejnćho typu byly na shodnćm 
podkladu naneseny pdsy barev Dunkelgriin 
a ćervenohnćdć Rotbrunn. 
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Treti a posledni zemi, kterń obdrżela Crusadery, byla Filipinskć republika. Ta koupila tricet pet F-SP, 
coż byly prestavenć F-SH. 


F-8J 150898 „NP* VF-24 „CHECKERTAILS*", letadlova lod USS Han- 
cock pilotovany Li. Kurtem Sachau. Foto: D. Spering via V. Śimećek 


Francie byla dalśim użivatelem Crusaderi. Jejich F-SE (FN) vyzbrojenć raketami Matra 
dostaly stejny natćr sestdvajici z Gull Grey/White aplikovany americkym namornictvem. 


Pozdeji Francie zavedla novou kamuflaż z Sedć na vsech plochdch, kromć ćernć plochy 
proti oslnćni pred kabinou. . 


Americkć namornictvo s ńspechem nasadilo Crusadery ve vietnamskć vólce. Tento od VF-24 
sestrelil ćtyfi severovietnamskć MIGy, jejichź symboly jsou neobvykle nakresleny na spodni 
kylovć plose. 
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F8U-IE (pozdćji F-8B) 145509 „DR* VMF-312 „CHECKERBO- 
ARDS". Na vzdcnćm snimku z roku 1962 je vidćt speciólni ochranna 
konstrukce na vstupu vzduchu. Foto: V. Śimećek 


Filipinskć letectvo poużiva svć Crusadery pouze na pozemnich zakladnóch. Drivćjśi americka kamufldż 
byla nahrazena svćtlou stredni sedou, kterd je na vSech plochach (tzv. wraparound scheme). 


— — 


Celosedy ndtćr s tmavomodrou kylovkou na RF-8G patfici zalożni jednotce VFP-306 v Davis 
Monchan koncem 80. let. 
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1 starSi letadla mela po 8. dubnu 1941 dostat kamuflóżni schema Dark 
Olive Drab 41/Natural Grey 43, tak jako tento Boeing P-26 nachdzejici se 
na Havajskych ostrovech v den itoku japonskćho letectva. 


Jeden ze strojń Gloster Gladiator Mk II, kterć pilotoval F/Lt Paale v se- 
verni Africe a Recku u 80. perutć RAF. Na tomto nevykonnćm dvou- 
plośniku sestrelil celkem 15 a 1/3 neprdtelskćho stroje. 


Spolećne s Pattlem byl sestrelen dne 4. 8. 1940 i Fig Off P. G. Wykeham 
Barnes na zde zobrazenćm Gladiatoru Mk I, I YK. 


IV 
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Gladiatory norskćho letectva byly v roce 1940 opatreny ndtćrem hlini- 
kovć barvy, doplnćnym o identifikaćni ćislo a vysostnć znaky. V tćto ka- 
muflóżi se takć postavily na odpor nćmeckć Lufiwaffe, jako tento pilo- 
tovany porućikem Dagem Krahnem. 


EA 


HIS TORIE 


S/Ldr Marmeduke Thomas St. 
lohn Pattle 


esty duben 1941 pronikavć zmć- 

nil tvaf balkanskć leteckć vślky. 

Do bojń vstoupila sila zcela za- 

tlaćujici dosavadnfho protivnika, 
italskou Reggia Aeronautica, do pozadi 
— nóćmecką Luftwaffe. Toho dne zahójila 
nacisticką vojska bleskovć tażeni Jugosla- 
vif a Reckem. Ze vzduchu je podporova- 
lo 1 158 pievaźnć velmi modernich bojo- 
v$ch letadel, ovladanych  zkuśenymi 
osadkami s charakteristicky vysokou mo- 
ralkou. V bojovć Ćinnosti nad Balkanem 
dale pokraćovala Reggia Aeronautica, 
disponujici 666 letadly. Proti tćto drtivć 
piesile stal nevelky, i kdyż v bojich ostfi- 
len$ kontingent RAF, zbytky zcela vyćer- 
panćho feckćho vojenskćho  letectva 
(EVA) a novy spojenec, Kralovskć jugo- 
slavskć letectvo (JKRV), disponujici 144 
stfhacimi stroji od modernich Bf 109E 
a Hurricani I aż po velmi zastaralć ar- 
chaickć dvouplośniky Avia BH-33E, 156 
bombardćry a znaćnym poćtem zastara- 
l$ch pozorovacich a vodnich letadel.* 
Hodnotu JKRYV sniżovala pfiliśna rizno- 
rodost vyzbroje, absence bojov$ch zkuśe- 
nosti, narodnosti problómy a nulovś spo- 
luprśce s britskym spojencem. 

33. perut, jednu ze ćtyf k 6. dubnu 
v Recku umistónych stihacich jednotek 
RAF, zastihl nćmecky ńtok na letiśtich 
Larissa a Eleusis. Na novou situaci zarea- 
goval ńtvar jeśtć tćhoź dne ofenzivni 
hlidkou nad bulharskć nśastupiśtć nacis- 
tickych vojsk. Prinesla prvni stfetnuti 
s Luftwaffe, a to boj proti v$bornym 
Messerschmittim Bf 109E, tedy typu ve 
vćtśinć charakteristik nadfazenóćmu brit- 
skym Hurricanim Mk. 1. S/Ldr Pattle 
a jeho jedenśct pilotii vśak v souboji ob- 
stalo vybornć, sestrelivse pet nćmeckych 
stihaćek, z nichź dvć pfipadly na Jihoafri- 
tanovo konto. Obóti velitele 33. perutć 
byl nepochybnć Lt. Klaus Faber a prav- 
dećpodobnć Oblt. A. Becker, letici v tele 
napadenć formace Bf 109E letky 8./JG 
27. Tato Staffel priśla v boji s Hurricany 
celkem o ćtyfi stfhaćky. Britovć ztrat ne- 
utrżili. 

Koncentrace Luftwaffe na jugoslavskć 
bojiśtć umożnila nećetnómu feckćmu 
kontingentu RAF vykonat v prvnich 
dnech tażeni sćrii pomórnć ńspóśn$ych 
ofenzivnich akci. Lehkć bombardćry 
Blenheim pfi nich doprovazely Hurricany 
33. perutć. S/Ldr Pattle bćhem takovć 
operace 7. dubna sestfelil stroj identifiko- 
vany jako Do 17 a nasledujfci den zapślil 
na jednom z bulharskych letiśt dva ne- 
pratelskć stroje. Devśtćho dubna ohlśsil 
po bojovćm letu z Larissy, vykonanćm za 
śpatnćho poćasf, pośkozeni bombardóru 
Junkers Ju 88A, ve skutećnosti ale znićil 
Dornier Do 177 jednotky 9./KG 2. De- 
satćho dubna bćhem doprovodu Blenhei- 


mii ńtoćfcich na nómeckć mechanizovanć 
kolony sestfelil v plamenech tóżkou sti- 
haćku Bf 110 a zasźhl Bf 109E, jehoź pi- 
lot se zachrźnil na padaku. Nasledujiciho 
dne poslal k zemi u feckćho piistavu Vo- 
los dva bombardćry identifikovanć jako 
Ju 88A a He 111. Ve skutećnosti pfipra- 
vil ze Sicilie pisobici skupinu III/KG 30 
o dva Junkersy Ju 88A. Dvanśctćho dub- 
na, letć v ćele Hurricani 33. perutć, se- 
sttelil S/Ldr Pattle v$chodnć Saloniky 
stroj identifikovan$ jako Do 215. PFi na- 
yvratu na letiśtć Larissa v souboji se tfemi 
S.79 a nekolika Bf 109 zapźlil jeden ital- 
sky bombardćr a ńćinnć ostieloval nć- 
meckou stihaćku (dle odliśnćho podkla- 
du ji pravdćpodobnć sesttelil). 

To, co Italovć nedokśzali bćhem fady 
mćsfci, Nómci zvłądali v nśkolika dnech. 
Situace na balkanskćm bojiśti spóla bles- 
kov$m tempem ke katastrofć. Nestabilnf 
Jugoslavskć krślovstvi se zhroutilo pod 
ńdery  mechanizovanych  nómeckych 
vojsk a jiź 12. dubna ńtoćnfk obsadil 
hlavnf mósto Bćlehrad. Obrannć boje 
feckych vojsk a britskćho expedićnfho 
sboru nepfitel rychle zmćnil v ństup a po- 
slćze ve zbćsily ńprk. Luftwaffe, kter4 
bez vażnćjśich problćmi vyfadila Króalov- 
skć jugosląvskć letectvo, obrótila, potć co 
se po 12. dubnu nad Balkanem zlepśilo 
poćasi, svou pozornost proti teckym ci- 
lim. 

Ćtrnścty duben je nókdy oznaćovśn ja-* 
ko jeden z vrcholi Pattleho bojovć dr4- 
hy. Bćhem póti akcf je mu piipisovano 
pćt sestreli, a to v 07.10 jeden Bf 109E, 
v 08.43 Ju 88A, v 10.04 Bf 110, 13.08 
S.79 a v 17.40 Ju 88a. Vćtśinu tćchto vi- 
tćzstvi se povalećnym studiem nemec- 
k$ch i italskych dokumentu nepodafilo 
potvrdit, coź ovsem nevyvraci Jihoafrića- 
novu hektickou aktivitu. O den pozdćji 
Luftwaffe, vyużfvajici zhrouceni spoje- 
neckć hląsnć sluźby, zpisobila britskćmu, 
feckómu a jugoslavskćmu (piesnćji feće- 
no jeho evakuovan$m zbytkim) letectvu 
tćżkć ztraty pfimo na letiśtich. NEkolikrśt 
byla napadena takć matefską zakladna 
perutć, Larissa. Jednotka pfiśla o velkou 
Cast v$zbroje a musela z letiśtć, ohroże- 
nćho nejen ńtoky ze vzduchu, ale takć 
postupem nómeckych pozemnich vojsk, 
ustoupit do tylu, na letiśtć Eleusis neda- 
leko feckćho hlavnfho mósta. Sestnactć- 
ho dubna disponovala jiź jen pśti Hurri- 
cany. Tćhoż dne byl poćetni stav kontin- 
gentu RAF v Recku redukovan na se- 
dmdesśt jeden stroj, v tom ćtyricet dva 
stihaćek — Śestnact Hurricani nesoucich 
hlavni tihu boje s Luftwaffe a dohromady 
dvacet $est Gladiatori a Blenheimi Mk. 
IF, majicich pro zapas s modernfmi nć- 
meckymi letouny piliś slabć v$kony. 

Devatenścty duben, piedposledni den 


M. Śnajdr 


Pattleho żivota, uplynul v opakovanych 
bojovych startech. Vtir4 se analogie se 
zapasem Davida a Goliaśe, s tim rozdi- 
lem, źe na dubnovóm feckćm nebi byl 
David odsouzen k poraźce. Rano v 06.35 
stihal bombardovaci vypravu  mfffcf 
k Athćnaim a ohlśsil dva jistć a jeden 
pravdćpodobny sestrel Junkersu Ju 88A. 
V 09.20 vedl hlidku sedmi Hurricani do 
prostoru Lamia. Spolu s piloty svćho roje 
nejdrive sestrelil velmi nizko letfci pozo- 
rovaci hornoplośnik Henschel Hs 126 
letky 1. (H)/23 a pak v divokćm souboji 
dva Messerschmitty Bf 109E. Ostatnf 
britśti stihaći narokovali sestteleni dvou 
dalśich Bf 109E a dva pośkodili. Mate- 
riśly nepfitele uvadćji boj póti stfhaćek ze 
IN/JG 77 proti Hurricanim a ztratu 
dvou strojń. Ve 14.50 vzlćtl S/Ldr Pattle 
općt, tentokrat pouze ve dvojici s dalśim 
pilotem. Sestrelil jeden Junkers Ju 88A, 
jeho osadka vyskakala na padścfch a stroj 
se potć zrftil do more. A većer, v 18.20, 
patrnć zasahl jeśtć do jednoho boje, 
o kteróm je uchovśn zśznam v deniku je- 
ho mechanika W. J. Ringrose, uvśdćjici 
sesttel jednoho Bf 109 a druhćho można. 

Reagujic na pomćrnć silny odpor RAF 
piedchoziho dne, operovala Luftwaffe od 
rannich hodin 20. dubna v prostoru 
Athćn s plnou silou. Skupiny bombardć- 
ri, stihaće i stihacich bombardćru napa- 
daly letiśtć i dalśi pozemni cile a lodć 
plujici v blizkosti feckćho hlavnfiho mćs- 
ta. Króalovskć britskć letectvo vypjalo po- 
slednf sily k zoufalćmu odporu. A na dno 
svych sil sahal takć vyćerpany S/Ldr 
Pattle, trpici, v dńsledku onemocnćni 
malśrii ći chfipkou, vysokou horećkou. 
Kratce po poledni, kolem 14.00, bojoval 
proti jednć z formaci celkem dvaceti de- 
viti Bf 109E skupin II/JG 77 a III/JG 77 
ńtoćfcich na letiśtć Eleusia a Tanagra. 
Sestrelil dva Messerschmitty z III/JG 
77 — obć vitćzstvi jsou potvrzena nómec- 
kymi dokumenty. V 15.41, pravć v dobe, 
kdy na matefskou zakladnu v Eleusis 
ńtoćilo dvacet sedm dalśich Bf 109E z II/ 
JG 27, poslal k zemi bombardćr Ju 88A. 

Zhruba v 16 hodin 45 minut, nedlouho 
po Jihoafrićanovć navratu z pfedchoziho 
letu, priśla zprava o velkćm svazu vice 
neż sta Ju 88A a Do 17Z bliźicim se pod 
ochranou Bf 109E a Bf 110 k Athćnśm. 
Jeden z Messerschmitti Bf 110 skupiny 
Il/ZG 26 zahy pronikl nad letiśtć v Eleu- 
sis pravć v dobć, kdy se chystalo patnact 
Hurricani 33. a 80. perutć k poplacho- 
vómu startu. Żadna britska stihaćka ne- 
byla zasażena. Vsechny postupnć vzlćtly, 
zavistivć sledovany piloty, na kterć jiź 
bojeschopnć stroje nevybyly. Nachazel se 
mezi nimi i S/Ldr Pattle, cekajfci na bo- 
jeuschopnćni Hurricanu usilovnć ośetio- 
vanćho mechaniky. Konećnć mohl Jiho- 
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afrićan usednout do stihaćky, nahodit mo- 
tor a nasledovan F/O V. Woodwardem 
a F/Lt Woodsem, startujicim jiź podruhć 
do mohutnć bitvy, zufici mezi Brity a le- 
touny Luftwaffe nad Pireem, vzlótnout 
vstfic svćmu poslednimu zapasu. 

Netrvalo dlouho a piloti tff Hurricani 
zpozorovali velkou  formaci  Messer- 
schmitty Bf 110 chranćnych Junkersi Ju 
88A. Tóżkć nómeckć stihaćky se tento- 
krat projevily jako velmi nebezpećni pro- 
tivnici a F/O V. Woodword, jedin$ z tro- 
jice, ktery boj pieżil, mohl o osudu velite- 
le 33. perutć podat jen kusć zpravy. Po- 
zoroval Pattleho tok na dvoumotorovy 
Bf 110 ohrożujici Woodsitv Hurricane. 
Zasażen piesnou Jihoafricanovou palbou 
zaćal Nómec holet, pozdć vśak jiź bylo 
i pro F/Lt Woodse, padajiciho v hofici 
stihaćce do vod Eleusiskć zatoky. Vzapćti 
se za Pattleho Hurricane Mk. I zavćsily 
dva dalśi Bf 110. Zasażen privalen stiel 
letoun vzplanul a explodoval. Posledni 
dćjstvi Pattleho boje jiź F/Lt Woodword, 
sam zapase s Messerschmitty o źivot, ne- 
mohl pozorovat. Spatfil je ale F/Lt J. 
Kettlewel z 80. perutć, jenź sice prilótl 
piliś pozdć, aby Jihoafrićanovi pomohil, 
nicmćnć jednoho z vitćzu okamżitć poslal 
za porażenym stfhacim esem do vod 
Eleusiskć zatoky. Sam byl takć sestfelen, 
ale vyvśzl na padźku, i kdyź se pri pristó- 
ni zranil... 

S/Ldr Pattleho si na konto pfipsaly 
Messerschmitty Bf 110 skupiny II/ZG 
26, jejichź osśdky po boji narokovaly se- 
streleni celkem póti Hurricani. Dva Bf 
110 byly znićeny a tieti, vaźnć pośkozen, 
nouzovć piistal. Bitva, jedna z nejvćtśich 
celć kampanć, stala RAF celkem osm zni- 
ćenych a jeden tóżce pośkozeny Hurrica- 
ne. Ctyfi piloti padli, paty zahy zemiel na 
utrżenć popźleniny a tfi byli zranóni. Ne- 
pritel priśel o ćtyfi Do 17Z, dva Ju 88A, 
tri Bf 110 a pót BF 109E. 

Britoyć bityu o Recko prohrśli. Stin tć- 
to porażky padl i na Pattleho pamśtku. 
Uctfvani jsou pfedevśim hrdinovć vitćz- 
nych tażeni, a tak byl śestadvacetilety ve- 
litel 33. perutć S/LDr Marmeduke Tho- 
mas St. John Pattle DFC and Bar zastinćn 
śtastnójśimi spolubojovniky z fad RAF. 


Gladiatori v Norsku 


Operńcia Weseriibung 

Nemecką vojską zahśjili tóto operaciu 
9. aprila 1940 v rannych hodinśch a jej 
cielom bolo obsadenie Norska. Dvetisic- 
Śeststo, malo udriet na Oslo od mora, vy- 
sadenfch z kriźnika Bliicher a v tom is- 
tom Ćase malo 1 900 paraśutistov obsadif 
letisko Fornebu pri Oslo. Nemeckć lod- 
stvo vśak bolo zastavenć o piatej hodine 
rannej v ńżine Drebak, ktora dokonale 
kontrolovala pevnost Oscarsborg. Jej de- 
lostrelci potopili Bliicher, vażnć pośkodili 
aj dalśie lode a konvoj ustópil k fjordu 
Oslo. V$sadok na Fornebu bol tak jedi- 
nou śancou pre nemeckć velenie. Vysad- 
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V tabulkach nejńspćźnćjśich piloti Royal 
Air Force stal dlouha lćta na nejvyśśim 
mistć Brit James E. Johnson, nositel velkć 
fady vyznamenśnf, ktery sestielil tFicet 
osm nóćmeckych letadel nad Anglii a za- 
padni Evropou. Na rozdil od Pattleho Ić- 
tal na strojich tvoficich śpićku ve vyzbroji 
stfhaci sloźky RAF, na Spitfirech riznych 
verzi, a ćast vitćzstvi zfskal za podminek 
znaćnć pievahy spojeneckćho letectva. 
Na druhć stranć ovśem vźdy bojoval proti 
nóćmeckć Luftwaffe, zcela zastińujfci ital- 
skou Reggia Aeronautica kvalitou letadel, 
ńrovnf taktiky i morślkou piloti. Podmin- 
ky, za jak$ch musel zapasit s nepritelem 
M. T. St. J. Pattle, byly zcela odliśnć. 
Trpka porażka v Recku tómóf zcela 
smazala doklady o jeho poslednich vitóz- 
stvich. Oficialni zaznamy z dubna 1941, 
dokumentujfci Jihoafricanovy  sestrely, 
byly znićeny bćhem ństupu a polooficiślni 
ńdaje obsażenć v operaćnf knize 33. sti- 
haci perutć Pattlemu pfiznóvaji (nejmćnć) 
tricet Ćtyfi ovćlenć znićenń neprótelską 
letadla a stavi ho tak za Johnsona. Pilot 
i jeho v$kony prostć zmizeli ve viru uda- 
losti pro Velkou Britanii velmi dramatic- 
kćho jara 1941, obdobf, kdy ledva jedna 
krize konćila, druh4 jiź probfhala (eva- 


'kuace z Recka, istup na severoafrickć 


frontć, ztrata Króty, povstani v Iraku, ak- 
ce proti vichystickć Syrii). Svćdćf o tom 
i fakt, że za skvćlć vysledky v dubnovych 
bojich Pattle nebyl navrżen na vyzname- 
nani. 

AŻ fadu let po vślce se historikim po- 
dafilo doplnit bila mista v jeho bojovć ka- 
riće a letcovo skóre dramaticky narostlo. 
Cennć ńdaje poskytl denik mechanika 33. 
perutć W. J. Ringrose, ktery zaznamenal 
dubnovć  ńspóchy  „svćho* _ pilota 
— S/Ldr Pattleho. Mozaiku doplnily nć- 
meckć dokumenty, potvrzujici vyznam- 
nou ćśst v denfku obsażenych ńdajń. Vy- 
sledkem je celkem padesat a dvć tretiny 
sestrelu, stavćjici Pattleho nejen do Ćela 
stihaći RAF, ale takć stihacich piloti 
vśech letectev zapadnich spojenci vćetnć 
USAAF. Pritom tohoto v$ysledku dosźhl 
za necely rok! Patnact a jednu tretinu se- 
strtelu vybojoval na tak zastaralóćm typu 
jako Gloster Gladiator a zbytek na Hurri- 


kovć jednotky boli v tom ćase na palu- 
bźch transportnych Ju-52 na ceste k Oslo. 
Okolo 270 strojov odśtartovalo z letisk 
v Scheswigu, Neiimiinsteri a Fiinisbutteli 
pri Hamburgu. Na ich palubśch sedeli v$- 
sadkśri, ktorych ńlohou bolo po seskoku 
obsadit letisko a umoźnit hladkć pristava- 
nie dalśich skupin. Jedna skupina mala 
obsadit letisko Sola pri Stavangeri. Vysa- 
dok mali podporovat bombardovacie 
Me-111 a Do 17 a fażkć stihacie Bf 110. 
Po odlete celej skupiny priśla sprava od 
meteo slużby. Nad fjordom Oslo leżela 
husta hmla. Po neńspechu jednćho vysad- 
ku sa velenie, sństredenć v hoteli Espla- 


canu Mk. I, sice pfekonśvajicim s vyjim- 
kou Macchi C.200 vśechny tehdejś ital- 
skć stihaćky, ale v porovnśni s nećmeckym 
Bf 109E piece jen mćnć vykonnym. 


Poznamky: 

1. Dle jinćho podkladu startoval F/Lt 
Pattle v Gladiatoru Mk. I sćriovćho 
Gisla K 7910. 

(F.K. Mason: The Gloster Gladiator, 
London 1964). 

. V tomto poćtu jsou zahrnuty i Gladia- 
tory sloużici u Kralovskćho egyptskćho 
letectva (REAF), v konfliktu s Itśliń 
a Nćmeckem neutralniho. V pryni fazi 
vślky byly prevadóny k RAF. 

. Mason pfisuzuje jihoafrickćmu esu tfi 
prvnf vitćzstvi jiź bćhem boje 25. ćer- 
vence 1940. 

. Dle jinćho podkladu proti sobć stólo 
celkem 831 britskych, feckych a jugo- 
slavskych letadel a plnych 2 233 ne- 
meckych a italskych strojń, coż davalo 
itoćnikim pievahu 2,5:1. 

(T. Rawski: Wojna na Balkanach. 
Warszawa 1981). 
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nade v Hamburgu, rozhodlo celń akciu 
zruśit a radiotelegrafisti odvysielali nśsle- 
dovnń spravu: 

„An alles Zurickkehren! X Flieger- 
korps*. No spravu zachytili iba niektorć 
stroje prvej vlny, ktora preto pristala na 
letisku Alborg v Dansku, dva stroje sa po 
vzajomnej kolizii zrótili do mora. Iba 27 
strojov s vysadkarmi pokraćovalo k cielu. 
Tesne pred 7.00 teda k Fornebu smero- 
valo dohromady iba okolo 70 aż 80 stro- 
jov. 

Jedinou leteckou jednotkou, ktorą sa 
im mohla postavit na odpor, bola perut 
pod velenfm capt. Erline Munthe Dahla, 


ktor4 mala vo vyzbroji 9 stfhaćiek typu 
Gladiator. V inkriminovanej dobe sa na 
Fornebu nachśdzalo 7, dva boli v oprave 
na malej zakladni Kjeller. 

Po prvom varovani pred możnym na- 
padnutim boli vśetky stroje odtiahnutć 
mimo letiskovej plochy, aby nemohli byt 
znićenć noćnym ńtokom. Jedinń protilie- 
tadlovń ochranu letiska predstavovalo 
5 (1) PLK Colt a tie sa horńćkovite pri- 
pravovali k boju. Okolo 5.00 sa oblaćnost 
trochu roztrhala a dva Gladiatory s pilot- 
mi Lt. Braathenom a F/Lt Thorsagerom 
vzlietli na prieskum. O chvilu po nich 
vzlietla trojica veden4 Lt. Krohnom s ćfs- 
Tami sgt. Schyeom a sgt. Waalerom. Po- 
tasie bolo stale mizernć, viditelnost nizka. 
Lt. Braaten zazrel cez mraky mnożstvo 
lietadiel letiacich smerom na sever. 
Okamżite pristal a hlśsil to velitelovi. 
2/Lt. Thorsager hlasil r4diom, że zahśjil 
strelbu na neznamy stroj, ale ten bol pri- 
rychly a unikol do mrakov. Po chvili na- 
padol iny stroj, ale stav streliva a paliva 
ho donutil k navratu na letisko. Domnie- 
val sa, że stroj zasiahol, a zdorazńowal, że 
stroj palbu neopetoval. Po porade s pilot- 
mi capt. Dahl usńdil, że sa nejedn4 o nó- 
hodou zbloudilć stroje, ale o plńnovanń 
akciu, o ćom svedćilo mnożstvo nepriatel- 
sk$ch letadiel. Preto po 7.00 vzlietlo 
vsetkych 7 (!) Gladiatorov pod velenim 
Lt. Tradina proti nepriatelovi. Piloti eśtć 
nić nevedeli o vypuknuti vojny, ale uź za- 
Cinali niećo tuśit. Potom dostali spravu, 
że v mestach Horten a Drabak prebiehajń 
boje. Pri prelete nad fjordom Oslo Tradin 
zbadal mnoźstvo horiacich plavidiel pri 
Drabaku. Bol medzi nimi aj Bliicher. R4- 
diom informoval zakladńu. Nebolo po- 
chyb: Norsko je vo vojne! Hned nato sa 
zjavila nova skupina nepriatelskych leta- 
diel. Leteli v malych skupinkach po troch 
a śtyroch vo vyśke 1 000—1 200 metrov. 
Sedem statoćnych na nich ćakalo vo vyś- 
ke 1 800 metrov. , 

Lt. Tradin, letiaci na Gladiatore ć. 429 
vydal vśetkym rozkaz a sedem novodo- 
bych gładiatorov vyrazilo. Prv$ ńspech 
zaznamenal sam Tradin. Po presne miere- 
nej palbe sa lietadlo, ktorć identifikoval 
ako He-111, zrótilo do mora. Potom veli- 
tel sledoval ako jeho wingman sgt. Schye 
na Gladiatore ć. 427 odvaźne napadol zo 
vzdialenosti 50 metrov Bf 110 a zapślil 
ho. Lietadlo dopadlo na zem blizko Kal- 
sas, ale posiadka vyviazla bez zraneni 
a stihla vrak podpślit. Kratko nato boli 
zatknuti. Hned po tejto akcii tri nemeckć 
stihaćky napadli sgt. Schyea a natolko je- 
ho stroj pośkodili, że pilot bol nóteny 
nódzovo pristat na snehu, iba 1,5 mile od 
svojej obete. 

Sgt. Waaler sa manćvrovanim dostal za 
jeden He-111 a zahśjil strelbu. Nepriatel 
sa zrótil vychodne od letiska. Ale aj stroj 
sgt. Waalera bol zasiahnuty a pilot sa ob- 
rątil spat k letisku, aby doplnil palivo 
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a strelivo a nechal stroj opravit. Tesne po 


pristati motor ńplne vypovedal slużbu. Je- 
den z mechanikov preto rychlo pribehol 


ku stroju a varoval pilota pred nalietava- 
jócimi Bf 110. Waaler rychlo opustil stroj 
a o malń chvilu mohol sledovat, ako 
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jeho stroj spolu s inym, ktory mal tieź po- 
ruchu, nemecki stihaći rozstrielali na 
zemi. 

Lt. Braathenovi sa takisto podarilo zo- 
strelit He-111, no stfhacie Bf 110 ho na- 
padli a niekolko guliek mu preletelo tes- 
ne popri hlave, naśtastie ho nezasiahli. 
S pośkodenym lietadlom sa rozhodol pre 
navrat na Fornebu, ale ked vidiel horiace 
Gladiatory, pokraćoval v lete a pristal na 


zamrznutom jezere 10 m4l od Oslo. 

2/Lt. Thorsager sa zaplietol do viace- 
rych potyćiek s nepriatelom. Vystrielal 
zvyśok municie do Bf 110 a natolko ho 
pośkodil, że ten sa zrótil do moćiara 10 
mil JV do Osla (vrak tu leżal aż do roku 
1979!). Thorsager sa vrątil nad Fornebu 
a ked videl skazu spósobenń Nemcami, 
zamieril k letisku Kjeller. To vśak tież 
bombardovali Nemci, a preto nakoniec 


pristal na zamrznutom jazere a pokńsil sa 
lietadlo ukryt na brehu. 

Lt. Krohn taktieź zostrelil He-111 
a pośkodil Do-17, nemohol vśak sledovat 
jeho pad, musel sa branit pre dotierajńci- 
mi stfhaćkami. Podarilo sa mu odpńtat 
z boja, ale na Fornabu nemohol pristat, 
a tak pri prelete pokropil strelami prista- 
vajńce Ju-52 a zamieril ku Steinfjordenu, 
kde stretol Lt. Tradina a spolu zamierili 
k Hamaru. Pri pristavani na tunajśom je- 
zere sa vśak pod Tradinovym strojom 
prelomil lad, a tak Krohn s poslednym 
letuschopnym Głladiatorom odletel do 
Brumunddalu. 

Letisko Fornebu paradoxne nakoniec 
obsadili piloti I. Grupe ZG 76 pod vele- 
nim Hptm. Hansena (Prfbeh bol popisa- 
ny v ćasopise Historie a plastikovć mode- 
larstvi 91). Jeho obsadenim skonćila prva 
etapa boja norskych letcov proti faśizmu. 

Sedem „„gladiatorov** zostrelilo isto pat 
nemeckych lietadiel, tri He-111 a dva 
Bf 110. Protilietadlova obrana pośkodila 
Sest Ju-52 tak, że havarovali a Luftwaffe 
ich musela odpisat, dalśie dve Ju-52 a je- 
den He-115 nedoleteli aż k Oslo a śest 
strojov havarovalo na samotnom letisku 
pre nedostatok paliva. 

Celkovć nemeckć straty sa odhadujń 
na 20 lietadiel a minimślnć 200 mrtvych 
a ranenych. 


Navśtivite-li 
firmu 


1. Jste-li modelaf, miużete zde nakoupit: 
— plastikovć modely letadel, lodi, vojenskć techniky, 
zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, Hasegawa, 
Airfix, Italeri, Dragon, Esci, Matchbox, Monogram, 


MPM-CMK, KP, Pioneer atd. 


FIN/NL 


v Praze 6, Vaclavkova 2 
mate hned dvć możnosti vybćru: 


Model 


Accessories 
P. O. Box 17A 
434 01 MOST 


EDUARD 


— modelalskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 
Concord, Osperey atd. 

— autićka Matchbox 

— modely historickych aut Lledo 

— śtótce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelafsky 
material 


2. Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime pro Vas 

tyto propagaćne-grafickć zależitosti: 

— naśi odbornici-grafici Vam navrhnou firemni znaćku 
— logo, pripadnć vyfeśi image celć firmy 

— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
predmótu, zapalovaću, propisovacich tużek atd., 
vćetnć grafickćho zpracovani 

— na Vaśe próni zajistime reklamni potisk Vaśeho vozu 


Informace na telefonnim Gisle: 02/311 72 08 
Otevreno v pracovni dny 
od 14.00 do 18.00 hodin 
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Predstavujeme prvni z rozvijejici se rady obtiskovych 
arśiku EDUARD, sadu obtiskiu pro P39 Airacobra 
sovćtskćho letectva Il. svótovć vślky. Arśik obsahuje 
kompletni oznaćeni pro śest kamuflażi ruskych es 
z obdobi 1943—1945 a je vyroben v móritku 1 : 72. 
Doporućenś maloobchodni cena je 87 K6. 


-„| Dalśimi użitećnymi pomocniky pro 
modelare se zajistć stanou: 
00001 Śablony pro  pieryvani 
modeli—krużnice a ovaly 58, = 


| 00002 Śablony pro pieryvśni 
modeli—ćtverce a obdćlniky 58,— 


a kovovć dily: 
22 007 Pz.lll arm. plates 
22 009 Stug. Ill arm. plates 


119,— 
119,— 
Naśe vyrobky si mdżete objednat na dobirku u firem 


ARTUR MODEL CENTRUM, Brożovskóho 1121, 274 01 SLANY 
MODELIMEX, SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 
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Kamuflaże a barvy poużivanć 


americkym armadnim letectvem 
USAAC/USAAF v letech 1919—1945 


QII. dil — dokonćeni) 


V. Konećnć zmćny zbarveni 
na letadlech USAAF 
Jiź poćńtkem listopadu 1942 prichazi 


podnćt od Material Command ke zruśe- 
ni kamuflążi, nebot jimi nebylo nikdy 
nadśenć. Zkouśky piesvćdćivć dokńza- 
ly, że odstranćnim natćri z letadel se 
uśetrf vaha, Ćas a zlepśi se obtókani krf- 
del, ćimź se ziska na rychlostech. Z nich 
bylo nejvćtśfm argumentem pravć zjed- 
noduśeni vyroby, tenkrat velmi diileżitć. 
Stale totiź trvń poptavka po novć vyro- 
benych letadlech, nebot v USA znaćnć 
mnożstvi letadel vyvażely. Avśak v prv- 
nich letech vślky były tyto hlasy umlćo- 
vany krycimi schopnostmi kamufl4żi 
v oblastech boju. Nicmćnć na podzim 
roku 1943 se bojov4 situace velmi mćnf 
na Dźlnóm v$chodć, v Evropć pak 
v ńnoru 1944, kdy po leteckć operaci 
Big Week Luftwaffe ztratila znaćny po- 
et letadel, ktery jiź nikdy nedokśzala 
nahradit. USAAF jiź ve druhć polovinć 
roku 1943 natrvalo piechazi k ofenzfvć, 
ćimź jsou odstranćny ddvody ke krycim 
schopnostem kamufl4żf u letadel parku- 
jicich na letiśtich. Takć u leticich letadel 
jiź kamuflaźni zbarvenf se nezdź byt dii- 
leżitć, nebot v tć dobć se zaćfnal razit 
nazor o nesmyslnosti kamuflaźi pfi stale 
se śfficim poużivanim radaru, ktery vy- 
drżel aż do śedesatych let. 

A tak po vyhodnoceni leteckć situace 
proti Japonsku a prognóz ve vślce proti 
Nómecku je v prosinci 1943 vydan novy 


piedpis Technical Order 07-1-1, ktery 
Fika, że aż na malć v$yjimky nov letadla 
opouśtćjici zavody nepotrebuji kamufl4- 
Że. Vśeobecnć to bylo pfivitano, nebot 
se tim zjednoduśila vyroba, ńdrźba a ta- 
kć opravy. I v tomto pFipadć novy pied- 
pis neveżel ihned v platnost, ale nena* 
barveną letadla zaćala opouśtćt tovarny 
aż po vyćerpani zasob barev. Ty takć 
u jednotlivych vyrobki nebyly stejnć. 


Leoś Repka 
Nćjak$ ćas po vydźnf novelizovanćho 
ptedpisu 07-1-1 takć dodavky dflii od 
subdodavateli prichazely podle piivod- 
nfiho naffzeni. V tćchto pfipadech, kdy 
konećny v$robce mćl jeśtć zasoby sta- 
rych barev, nebyły s tim żadnć potiże. 
Ale kdyż zasoby jiź dośly a dfly stśle 
prichazely nabarvenć, nebyl ztrAcen Gas 
odstrańovanim tóchto natćrń, ale ty byly 
prestrikany stfibrnou barvou, jak radil 


Od roku 1924 je doporućeno doplnit spodni plochy kridel bilśm napisem U. S. ARMY tak, jak ukazuje snimek 
Curtissu P-1B. Cely letoun je Olive Drab 22 na vśech plochdch se tremi svislymi pruhy na smórovce ve stylu 


RAF 
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novy piedpis. Stejnć tak se prebarvovaly 
stffbrnou barvou platćnć ćdsti u celoko- 
vovych letadel. Jestliże jeśtć prichazel 
vćtśi poćet dilii nabarvenych podle pii- 
vodnfho piedpisu, piebarvoval se cel 
letoun. V pripadć malćho poćtu nabar- 
venych dfli se tyto pfestfikAvaly zvląśt 
pied montśaźf. Vysledky tóchto praktik 
Ize nalćzt na dobovych fotografiich leta- 
del pri jejich pećlivóm prozkoumńśni. 
Vydśnim novelizovanćho piedpisu 
O7-1-1 se upouśti od novych kamuflaż- 
nich barev, kterć se objevily pouze tfi 
mćsfce płedtim. Nicmónć bóćhem tćto 


doby bylo vyrobeno znaćnć mnożstvi 
novych letadel, nebot jejich vyroba 
v USA bćżela na plnć obratky. A takć 
nesmfme zapomenout, źe novelizovany 
piedpis poćftal s dobfranim zasob barev 
ANA. Tóćż novy piedpis nevylućuje 
poużivani kamuflażi na letadlech USA- 
-AF. To bylo ponechano na pravomoci 
mistnich veliteli podle jejich uvśżeni. 
Zpravidla kdyż byla kamuflaż dodateć- 
nć udćlana na pivodnć nenabarvenćm 
letadle, v tom piipadć obvykle spodni 
plochy zistaly nenabarvenć. Na trupech 
se ćasto prestrikavaly pouze hornf Gństi, 
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boky zistavaly tćż nenabarvenć. Nicmć- 
nć je znamo, Że urćity poćet Thunder- 
bolti ze zakladen v Britanii nosilo i ka- 
muflaże na spodnich plochach. 

Ve dnech 4. a 5. ćervna 1944 jsou na 
americkć letouny ńćastnici se vylodćnf 
v Normandii namalovśny invaznf pruhy. 
Ty se sklądaly ze th bilych a dvou ćer- 
nych pruhd, kterć byly velice viditelnć. 
Z tohoto dlivodu se zaćaly odstrańovat 
velmi rychle, a to jednoduśe piebarvo- 
vanim. Na hornich plochach se piebar- 
vovaly piivodni barvou, coż u dosti olć- 
tanych letadel bylo v kontrastu se zaślou 
barvou. Invazni pruhy pies nenabarvnć 
Gi stffbrnć povrchy byly obvykle presthi- 
kavśny stfibrnou barvou, ale jsou znó- 
my i pifpady jejich piebarvovani Olive 
Drab. Nejdifve se zaćaly odstrańovat in- 
vazni pruhy na hornich plochach kfidel 
a trupi. Posądky se citily vice zranitelnć 
s nimi pri ńtocich v malych vyśkach. Po- 
zdćji se zaćaly odstrańovat i ty na spod- 
nich plochach kridel, i kdyż stale byly 
povażovany za dobrou rozpoznąvaci 
pomiicku pro spojeneckć pozemni jed- 
notky. Zbyvajici invazni pruhy na spod- 
nich ćastech trupi byly obvykle pone- 
chany a nókterś letadla (hlavnć stfhacf) 
si je ponechala aż do skonćeni valky 
v Evropć. Avśak jiź drive nosily stihaci 
letouny v Evropć po jednom bilćm (nć- 
kdy takć ćervenćm Gi Źlutóm) identifi- 
kaćnim pruhu z obou stran na kFidlech 
i vodorovnych ocasnich plochach (ne- 
zfidka vćetnć svisł$ch) a takć kolem 
pfedni ćśsti trupu i s vrtulovym kużelem 
ve stejnć barvć. V pripadć nenabarve- 
nćho letadla tento identifikaćnf pruh byl 
cerny, ale nevyskytoval se kolem pfedni 
casti trupu a ani vrtulovy kużel nebyl 
v tomto piipadć ćerny. Na trupu a svis- 
l$ch ocasnich plochach mćl byt śiroky 
12 palcu, jinak 15 palci. Podle doporu- 
ćujicfho piedpisu jeho poużivani nebylo 
povinnć po bieznu 1944 (hlavnć na za- 
dnich plochach), ale vyskytoval se 
i nadźle. 


Nestandardni zbaryenf na letadlech 
USAAF v letech 1944— 1945 

V zavćrećnóćm obdobi se jiź nevysky- 
tovalo mnoho letadel s nestandardnimi 
kamuflażemi. Nejznamćjśimi se staly 
nćkterć P-47 Thunderbolty v Britśnii, 
kterć nosily nestejnć kamuflażni vzory 
z britskych barev Dark Green, Medium 
Sea Grey a Black vćetnć americkć Me- 
dium Green 612." Na spodnich plo- 
chach se takć vyskytovala barva Sky. 
Avśak jsou znamy i Thunderbolty s cel- 
kovym natórem jednou barvou. 

Naprost4 vćtśina novć vyrobenych le- 
tadel dodanych USAAF nebyla viibec 
nabarvena. Ty pak dostavaly po piicho- 
du ke svym jednotkam riznć barevnć 
doplńky nebo geometrickć obrazce. 
Jednalo se o velkć mnoźstvi vzori, ba- 


rev a barevnych kombinaci, kterć v tom- 
to ćlanku nelze vyjmenovat. Takć nókte- 
ra nenabarvenń letadla móla barvu Pale 
Grey na americkych znacich, misto bilć, 
coż je velice dobie znat na ćernobilych 
fotografińch. 

Menśf vyjimkou byly pfedsćriovć YF- 
80 a urćitć mnożstvi sćriovych F-80 
Shooting Stari z let 1944—1945, kterć 
dostaly nótór Aircraft Grey 512 na 
vśechny plochy. Nćkdy je ale uvadóna 
tato barva jako Pearl Grey. Dalśi sćriovć 
F-80 Shooting Stary jiź zustaly nenabar- 
venć. 
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To jsou nejznamćjśi kamuflaże a bar- 
vy, pouźfvanć americkym armśadnim le- 
tectvem USAAC/USAAF v _ letech 
1919—1945. Samozfejmć zde nejsou vy- 
jmenovśny vśechny barvy, nebot nókterć 
se objevily jen v malćm poćtu Gi pouze 
jednotlivć. Takć zde nejsou zahrnuty 
barvy a kamuflaże US-Navy z tohoto 
obdobi (kromć dvou poużivanych na le- 
tadlech A-24 a OA-10), o nich by mćl 
pojednavat pfipravovany ćlanek. 


1. Midnight Blue, Dark French Blue, 
Light Azure Blue 


2. A nćkterć jsou jiź neznamć 


Nósledujfci tabulka pievadi barvy 
USAAC/USAAF, i ty US-Navy a RAF 
zmińovanć v textu na dneśni americkou 
normu Federal Standard No. FS 595a. 
Nejvice barev z tóćto normy nabfzi firma 
Model Master, ale i jinć vyrabćji barvy 
v tćto normć. Jestliże se nćkter4 barva 
nevyskytuje v soućasnć normć FS 595a, 
je zde doporućeni, jak si ji namichśte sa- 
mi. Prvni Gislo v normć znamenń lesklou 
barvu (1. ..), pololesklou (2...) a mat- 
nou (3.. .). 


Kamuflażni barvyy USAAC/USAAF z let 1919—1945 


PB = piwodni barva 


Nśzev barvy 


4 Yellow 
9 Bronze Green 
18 Maroon 


22 Olive Drab 
23 Light Blue 


25 White 
26 Sand 
27 Light Blue 


28 Sea Green 


29 Dark Blue 
30 Dark Green 
31 Dark Olive Drab 


32 Neutral Grey 


33 Black 
34 Mauve (Rust Brown) 
Purple 


41 Dark Olive Drab 
42 Medium Green 

43 Neutral Grey 

44 Black 

45 Insignia Red 

46 Insignia White 

47 Insignia Blue 

48 Identification Yellow 
49 Sand 

Sea Grey (US Navy) 
Light Grey (US Navy) 
1 Light Green 

2 Dark Green 

3 Sand 

4 Field Drab 

5 Earth Brown 

6 Earth Yellow 


9 Olive Drab 


10 Black 

11 White 

12 Forest Green 
13 Desert Sand 
Cinnamon Brown 
Sandy Cinnamon 
Light Blue 

Sky Base Blue 
Flight Blue 

501 Light Blue 
502 Insign. Blue 
503 Light Green 
504 Olive Drab 


505 Light Yellow 


norma FS 595a 


13432 
14050 
10076 


10118 
35109 


37778 
30279 
35622 


34128 


34092 
34087 


36173 


37038 
30117 
37144 


34087 
34092 
36173 
37038 
31136 
37855 
35042 
33538 
30279 
36118 
36373 
34228 
34102 
30277 
30118 
30099 
30257 
34086 
30117 
34087 


37038 
37875 
34079 
30279 


35448 
15123 
35190 
15102 
15044 
14187 
14084 


13591 


FSB — Federal Standard barva 
Poznamky 


PB byla źlutćjśf a tmayśf 

PB byla tmavśf 

PB byla źlutćjśf, FSB je dost 
svćtla 

PB byla sytćjśi, tmavśf 

a ćervenćjśf 

PB byla sytćjśi, trochu zelenćjśi 
a syćtlejśi 

PB Casem źloutla 

PB byla slabć tmavśi a riżovćjśi 
PB byla mnohem tmayśf 

a temnćjśf 

PB byla trochu zelenćjśf a mćnć 
luta 


PB byla mezi FS 35109 a 35189 
PB byla trochu ćernćjśi 

lepśf namichat FS 
34086+34087+ ćervenou 

y pomćru 2: 1 trochu 

w byla tmavśi, lćpe bil4+Cern4 


PB byla trochu tmavśf 
PB byla trochu modtejśi 
a svćtlejśi 

Plati jako u Ć. 31 

Dobie se hodi 

Plati jako u ć. 32 


Dobrą 

PB se ćasem mćnila k 37886 
PB byla trochu modtejśi 
FSB je svćtlejśf 

FSB je slabć svćtlejśf 
Vyhovujici 

Dobrą 

PB byla trochu tmavśi 
PiesnA 

Jinć prameny uvśdćji FS 33448 
Dobrą 


Dobra 

PB byla svćtlejśi a vice źlutą 

PB byla trochu tmavśf 

Dobrą 

Lópe namichat FS 34086+34087 
v pomćru 1:1 


Dobrą 

Dobrą 

Michanś z ć. 5+6 v pomćru 1:1 
Michanś z ć. 4+6 v pomćru 1:1 
Pfibliźną 

PB byla tmavśi 

Dobrą 

FSB je trochu modtejśt 

FSB je dost śedśi 

Celkem dobrą 

PB byla vice zelenćjśi a mćnć 
Sedą 


Nókdy uvśdźna jako FS 13655 


PB = piwodni barva 


Nóśzev barvy 


506 Orange Yellow 
507 Aircr. Cream 
508 Inter. Orange 
509 Insign. Red 
510 Maroon 

511 Insign. White 
512 Airer. Grey 
513 Engine Grey 
514 Instr. Black 
515 Black 

516 Strata Blue 
601 Insignia white 


602 Light Grey 
603 Sea Grey 

604 Black 

605 Insignia Blue 
606 Sea Blue 

607 Sea Blue 

608 Intermed. Blue 
609 Azure Blue 
610 Sky 

611 Interior Green 
612 Medium Green 
613 Olive Drab 
614 Orange Yellow 
615 Middlestone 
616 Sand 

617 Dark Earth 


618 Dull Red 

619 Bright Red 

620 Light Gull Grey 
621 Dark Gull Grey 
622 Jet 

623 Sea Blue 

624 Olive Green 
625 Seaplane Grey 
626 Insign. White 
Zinc Chr. Primmer 
Type 1 

Zinc Chr. Primmer 
Type 2 

Pearl Grey 

Pale Grey 

Deep Sky Blue US 
Pastel Blue 

Azure Blue RAF 
Black (r. t) 
Black II (Super Night) 
Dark Earth 

Dark Green 

Dark Miditerranean Blue 
Deep Sky Blue 

Medium Sea Grey 
Middlestone 

Ocean Grey 

S 


ky 
Midnight Blue 
Dark French Blue 
Light Azure Blue 


norma FS 595a 


13538 
13594 
12197 
11136 
10049 
17875 
16473 
16081 
27038 
17038 
15045 
37880 


36440 
36118 
37038 
35044 
25042 
35045 
35164 
35231 
34424 
24151 
34092 
34087 
33538 
30266 
30279 
30118 


30109 
31436 
36440 
36231 
17038 
15042 
34098 
26081 
27875 


34151 


33814 
16492 
37722 
35448 
35102 
35231 
37038 
37038 
30118 
34079 
35050 
35102 
36270 
30266 
36152 
34504 
35044 
35045 
35448 


FSB — Federal Standard barva 
Poznamky  * 


Celkem vyhovujici 

Celkem vyhovujici 

Presna 

Celkem piesna 

Nćkdy uvśdćna jako FS 10075 


Piesną 
PB byla slabć tmavśi 


Moc se nehodi 

Nćkdy takć uvadćna jako FS 
37886 

FSB je trochu svćtlejśi 

Pfidat trochu Cervenć 
Vyhovujici 

Vyhovujici 

PB byla vice modrą 

FSB byla modiejśi 

PF byla modiejśi a mćnć Żedń 
PB byla mćnć śedą 

Pfesna 

PB byla vice olivova 

Dobrś, ale PB byla slabć źlutćjśi 
Śpatnć se hodi, iepśi jako u ć. 9 
PB byla trochu tmavśi 

Tómći piesn 

Dobrą 

PB byla trochu ćervenćjśi 

a svćtlejśi 

Celkem dobrą 

Tómćrf dobrą 

FSB je vice tmava 

Celkem dobrą 

Dobrą 

Presn4 

Vyhovujici 

ŚSpatnć se hodi 

Dobrą 


Plati jako u ć. 611 


Vyhovujici 

PB byla trochu tmavśf 
Vyhovujici 

PB byla trochu tmavśi * 
PB byla vice modra 
Pfidat trochu bilć 


Velice matna 

Celkem se hodf 

Jindy je uvadóna jako FS 34096 
Śpatnć se hodi 

Pridat trochu ćernć 

Nókdy uvśdćna jako FS 36440 
Tómćf piesn 

Nókdy uvśdćna jako FS 36176 
Pfridat trochu bflć 

Vyhovujfci 

Pribliźną 

PB byla tmavśi 
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S mechanizaci pozemnich vojsk a zvyśo- 
vanim jejich mobilnosti se zrodil problćm 
palebnć podpory postupujicich jednotek 
zbranćmi vćtśfch r4żi, neż jakć mohly po- 
skytnout tanky Gi obrnćnś vozidla. U taże- 
nych dćl pochopitelnć dochazelo k Ććaso- 
vym prodlevam pri pfesunu do palebnćho 
postaveni a pri pripravć zbranć ke strelbć. 
Jiź pfed druhou svćtovou vślkou bylo za- 
stancim obrnónych jednotek jasnć, że feśe- 
nim miże byt jedinć samohybnć dólo, do- 
statećnć mobilni, s odpovidajici prichodi- 
vosti terćnem a s pasivni ochranou obsluhy 
zbranć. Pravy rozmach samohybnych dćl 
nejriznćjśich r4żi a urćeni nastal aż v obdo- 
bi druhć svćtovć vślky, kdy se zrodilo 
mnożstvi typu rozmanitćho urćeni, raże 
i celkovć hmotnosti. Ohromnć mnożźstvi ty- 
pu samohybnych dćl vyprodukovalo Hitle- 
rovo Nómecko, jejich zakladem zpravidla 
byly podvozky sćriovć vyrabćnych tanki. 

Zbrani nćkolika typi vozidel se stala 
polni houfnice, oznaćovanś jako Schweres 
Infanteriegeschiitz 33 (ćesky tćżkć polnf 
dćlo 33) raże 150 milimetri. Jejf lafetaci na 
lehky tank Pz I jiź ćtenafi HPM poznali, 
stejnć jako jednu z variant montaże na pii- 
vodnć ćeskoslovensky tank Praga LT 38, 
samohybna houfnice Grille Ausf. H byla 
popsana v letośnim ćfsle 5/93. SIG 33 byla 
lafetovana naprfklad i na dalśi lehky tank 
Pz II, vsechny zminćnć modifikace tanko- 
vych podvozkii pro neseni tćto houfnice 
maji jedno spolećnć, zbrań byla kryta proti 
ostrfelovani protivnfikovou pechotou bćźny- 
mi lehkymi i tćżSimi zbranćmi jen velmi ne- 
dostatećnć. Houfnice byla zpravidla zptedu 
zakryta vćtśim ći menśim śtitem, pripadnć 
piechazejicim ćastećnć do boki vozidla. Je 
nabfledni, że sousttedćną palba póchotnich 
zbrani, Gi prilety strfepin granatu si musely 
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vybfrat mezi osńdkami dosti krutou dań. 
Vyjimkou mezi tćmito stroji se stalo samo- 
hybnć dólo se stejnou houfnici, lafetovanou 
na podvozek stfedniho tanku Pz III. Sv$m 
ńtelnym jednoduchym tvarem, chranicim 
posądku ze vśech stran i shora, byl ptedob- 
razem modernćjśiho pojeti samohybnćho 
dćla a pies zanedbatelny poćet vyrobenych 
kusi a velmi omezenć nasazeni by nemćl 
upadnout v zapomćni alespoń mezi zajemci 
o historii pozemni techniky druhć svćtovć 
vślky. 

Prim$m podnótem k jeho konstrukci by- 
la konference ve viidcovć hlavnim stanu, 
probihajici mezi 10. aż 22. zafim 1942. 
Z fad general pozemnich vojsk zaznćl po- 
żadavek po urychlenćm dodani samohyb- 
nych dćl velkych raźi, schopnych bofit bu- 
dovy a opevnćni v bojich ve Stalingradu, 
zaroveń mćl viiz poskytovat syć posądce 
dostatećnou ochranu alespoń pied ostielo- 
vanim lehćfmi zbranómi pii bojich v mćst- 
skć zastavbć a nepiehlednóm terćnu. Co 
nejrychlejśi vyvoj novćho vozidla podporo- 
val i sam Adolf Hitler, dfky jeho intervenci 


se rozbćhl v$voj skutećnć zavodnim tem- 
pem. V fijnu bylo vyrobeno prvnich dva- 
nact vozidel, v listopadu je nasledovalo dal- 
Sich dvanńct. 

Jako zaklad vozidla byl vzat bćźny pod- 
vozek stfednfho tanku Panzer III, vyznaću- 
jici se Śesti pojezdovymi koly a ttemi nosny- 
mi kladkami na kaźdć stranć, zvlaśtnosti 
bylo pfedsazeni vpfed kol na pravćóm boku 
(pfi pohledu odzadu) oproti koliim na stra- 
nć levć. Pasy mćly śfiku 40 cm. Pohonnou 
jednotkou byl dvanśctivślec do V (o sklonu 
60) Maybach HL 120 TRM o obsahu 
11 867 ccm, normślnim vykonu 260 koń- 
skych sil, maximśalnfm 300 końskych sil 
a normślnich a maximślnich otąćkach 
2 600 a 3 000 za minutu. Maximślni rych- 
lost vozidla vśak byla jeho slabinou, dosa- 
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hovala pouhych 20 km/h. Zśsoba 320 litra 
pohonnych hmot umożńovala na komuni- 
kaci dojezd 110 kilometrń, v terćnu pak jen 
85 kilometri. Primćrnś tabulkovś spotrteba 
na 100 km pii jizdć po silnici Cinila 300 
litru. 

Celkova koncepce vozidla byla jednodu- 
cha, podiizena co nejrychlejśim a bezpro- 
blóćmovym konstrukćnim i v$robnim pra- 
cem. Na upravenć korbć tanku byla insta- 
lovana jednoducha krabicovita nastavba 
z rovnych pancćfovych desek. Ćelo mólo 
tlouśtku 80 mm, boky 50 mm, zadni stćna 
15 mm a strfecha 10 mm. Pancófova vana 
korby mćla ćelo silnć 50 mm, ostatni strany 
30 mm. V ćele nśstavby byla symetricky 
umistćna hlavnf zbrań vozidla, napravo od 
ni se nachazel v kulovitćm lożi kulomet ra- 
że 7,92mm. Pótićlennń posadka mćla 
k dispozici tficet kusi munice pro houfnici. 
Na stfeśe se nachazel obdćlnikovy poklop, 
v zadni stćnć byla dvoukfidl4 vrata pro na- 
klśdani munice. Sttechou bylo moźno vy- 
sunout binokularni dólosttelecky daleko- 
hled, seshora kryty plechovou stfiSkou. 
Elektrickć obvody napźjely dvć dvanścti- 
voltovć baterie o sto póti ampćrhodinśch. 

Prvnich dvanśct vozd dorazilo na stalin- 
gradskć bojiśtć jiż 8. listopadu 1942 a bylo 
zafazeno k 177. Sturmgeschiitz Abteilung. 
V krutych bojich byl cel tucet ztracen, od 
Stalingradu se nevrśtil ani jediny viiz. Dru- 
hych dvanśct bylo zafazeno jako Sturm IG 
Batterie k Lehr. Btl. XVII, spadajicimu 
pod 22. pancóFovou divizi. 11. dubna 1943 
bylo zbylych sedm exemplarii pievedeno 
k Panzer-Regimentu 201, nśleżejicimu do 
stavu 23. pancófovć divize. Posledni byl 
z jejiho stavu vyśkrtnut v ffjnu 1943. 

V dali produkci se jiź nepokraćovalo, 
tuto rażi potć nesly dokonalejśi a vykon- 


nejśi stroje na podvozku stiedniho tanku 
Panzer IV, Brummbar a Hummel. 

Toto zajimavć vozidlo bohużel nikdo ja- 
ko plastikovy model nevyrśbi, sbćrateli nć- 
meckć techniky tedy nezbyvś, neż pristoupit 
ke konverzi stredni naroćnosti, nebo Ćekat, 
zda se k vyrobć formy Sturm Infateriege- 
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schiitz 33 nćjaką firma „„rozhoupe*, v po- 
sledni dobć se alespoń milovnikim pćtatfi- 
cetin zaćalo blyskat na lepśi asy, także ani 
toto pfani snad neni zcela nereślnć. 
Hlavni data: 

hmotnost 

dćlka 


21 tun 
5,4 m 


di A 


5. 


— 


Jinć vozidlo stejnćho typu pri udrżbe v polnich podminkóch. 


śfrka 2,9 m 
vyśka 2,3 m 
rychlost 20 km/h 
vykon/hmotnost 14,3 hp/1 t 
dojezd silnice 110 km 
terćn 85 km 
mćrny tlak na pidu 0,89 kp/cem* 


5 HIGH QUALITY VACUFORMED KITS 
TATRA 805 with house type body 


Tznehoslovak kemy Vehicleu Serie 


TATRA 
805 


AMBULANCE 
Set fer Begicners 


tat.N* T-c3 199 


TATRA 805  SKRIŃ 
TATRA 805  VALNiK 


245 Kć 
235 Kć 


PRODEJNA * PRAHA 1 
110 00 KAROLINY SVETLE 3 


Telefon/fax: (02) 26 83 74 


Nabizi cely sortiment firmy 
Tonda Model vćetnć novinek: 


HIGH QUALITY VACUFORMED KITS 
Lehky nakladni automobil TATRA 805 7 


SEMIE TĘCHNIKY ĆLSZOSLOVENSKICH VOJAKU 


Uróeno pro sttędza 
pokreśiić modeińże 


Cat.5o T-CS 1001 
Celkovj pośet €i16 194 
Taci U m3 
Próhledpć 

Lisorsnć U 


Mezi dalśimi novinkami jsou: 


Airfix 1 : 72 SAVOIA MARCHETTI S.79 233 K6 
Revell 1 : 72 VOUGHT CRUSADER F-8E 199 Kć 


4 


Matchbox 1 : 720 USS ARIZONA 149 Kć 
Marui pistole 1 : 1 Beretta 92 sb 435 Kć 
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Modernizace letadlovych lodi 


tridy Essex 


Nejrozsźhlejśi tfidou americkych vśleć- 
nych tóżkych letadlovych lodf byl typ Es- 
sex. Prvni plavidlo, pokitćnć Essex mćlo 
zalożen trup 28. dubna 1941, 31. Cervence 
1942 jej spouśtćji na vodu a 31. prosince 
1942 dokonćuji. Po CV 9 Essex prichazf 
CV 10 Yorktown, CV 11 Intrepid, CV 12 
Hornet, CV 13 Franklin, CV 14 Ticonde- 
roga, CV 15 Randolph, CV 16 Lexington, 
CV 17 Bunker Hill, CV 18 Wasp, CV 19 
Hancock, CV 20 Bennington, CV 21 Bo- 
xer, CV 31 Bon Home Richard, CV 32 
Leyte, CV 33 Kearserge, CV 34 Oriska- 
ny, CV 36 Antietam, CV 37 Princeton, 
CV 38 Shangri La, CV 39 Lake Cham- 
plain, CV 4P Tarawa, CV 45 Valley For- 
ge, a CV 47 Philippine Sea. CV 35 Repri- 
sal a CV 46 Iwo Jima byly zruśeny v pri- 
bćhu stavby. Ćtrnact z nich aktivnć zasźh- 
lo do pribćhu operaci druhć svćtovć vśl- 
ky, ćast tóto sćrie byla dokonćena aź po 
ukonćeni bojli, posledni Valley Forge aż 
3. listopadu 1946. Rozsąhlś a slavn4 cesta 
tćchto lodi Tichomofim zasloużi bezespo- 
ru samostatny ćlńnek, nezajimavć vśak 
nejsou ani osudy tćchto elegantnich lodi 
v povślećnych desetiletich a zejmóna re- 
konstrukce, oznaćenć SCB-27. 

Koncem ćtyficatych let, s tim, jak zaća- 
ly płichazet do slużby stale rozmćrnćjśf 
a t6żśi palubni stroje, zaćalo byt jasnć, że 
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dosavadni letadlovć lodć nejsou schopny 
ze svych palub zajistit jejich provoz. Ame- 
rićanć v$ak v tć dobć mćli ve slużbć radu 
tćżkych letadlovych lodi tfidy Essex, rela- 
tivnć novych, s dostatećnć dlouhou a Śiro- 
kou letovou palubou i s dostaćujici kapa- 
citou a v$śkou hangśri. V polovinć roku 
1946 je namotnim velenim stanoven pro- 
gram SCB-27 pro rekonstrukci letadlo- 
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vych lodi, SCB-27 byl zamćten na vylep- 
eni tfidy Midway a SCB-27A trfdy Es- 
seX. 

Pivodni propozice SCB-27A poćftaly 
s nakladnou rozsahlou rekonstrukci, je- 
jimź vysledkem móla byt jakasi zmenśeni- 
na piipravovanć obi lodi United States. 
Brzy se vśak ukśzalo, że takto koncipova- 
ny program je finanćnć piliś naroćny 
a namornictvo jej muselo piepracovat. 

Modernizace potć zahrnovala demon- 
taż soućasnych katapultu a instalaci dvou 
vykonnćjśich hydraulickćho typu H-8, ze- 
silenf letovć paluby, zlepśeni ochrany han- 
garii proti vletu stfepin a poźśru, byly sem 
zavćśeny protisttepinovć sitć a dvć proti- 
pożśrni rolety. Zvótśila se i plocha v$ytahi 
pro vyvśżeni letadel na letovou palubu. 
Zwyśen byl i vykon generśtori, nebot s in- 
stalaci novych załizeni, rozsahlejśi elek- 
tronickć vybavy a dalśich sestav vzrostla 
spotieba elektrickć energie. Pro udrżeni 
odpovidajiciho akćniho radia a potfebnć- 
ho poćtu startu strojń s „żiznivćjśimi** mo- 
tory neż jejich pfedchidci, bylo nutnć 
piistoupit rovnóż ke zvćtseni kapacity z4- 
sob leteckych pohonn$ych hmot. 

Rozsahla inovace se dotkla rovnćż 
hlavńovć protileteckć vyzbroje, kter4 nynf 
sestavala z osmi jednohlavńovych posta- 
venf s kanóny raże 127 mm, doplnćnych 
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Oriskany po prestavbć SCB-2 7€. 


ćtrnacti s dvouhlavńovou lafetaci kanóni 
raśże 76 mm (jejich souhrnny poćet tedy 
Ginil dvacet osm hlavnf). Menśi raże 40 
a 20 milimetri byly zcela vyfazeny, vy- 
jimku tvofila jedina Oriskany, nesouci 
nókolik malorażovych dvacetimilimetro- 
v$ch kanóni. Tato lod byla ostatnć jako 
jedina namornictvu pfedśana jiż dostavć- 
na na standard SCB-27A. 

Lodć poużfvaly radiolokatori SPS-6 
(hlavnf typ povślećnćho americkćho nó- 
moinfho radaru, pozdćji jej nahradil mo- 
dernćjśi vzor SPS-12 a konećnć SPS-29) 
a SPS-8, v pozdćjśim obdobi nahraze- 
nych typem SPS-30, nervovym uzlem 
protiponorkovć obrany se stal sonar 
SQS-23, montovan$y vśak pouze na lodi, 
urtenć v pribćhu slużby k protiponorko- 
vć ćinnosti. 


museli konstruktćfi poużit odolnćjśich 
pfistavacich lan, zachrannć barićry byly 
dodany podle britskć licence z nylono- 
vych vlaken. 

Zmćn doznal takć ostrov, s ponćkud 
pozmćnćnym tvarem, vynucenym instala- 
ci novych elektronickych prvki, pocho- 
pitelnć zmizely dvouhlavńovć vćże kanó- 
nu raże 127 mm, kterć byly umistóny 
pied a za nim. 

V lednu 1948 byla zahajena rekon- 
strukce letadlovć lodi Essex, znovu zara- 
zenć do slużby, v tćmże roce byly zahśje- 
ny prace i na Waspu, zafazenć znovu do 
aktivni slużby rovnćż roku 1951. Nósle- 
dujiciho roku 1950 jsou zahśjeny pie- 
stavby Benningtonu a Lake Champlaine, 
ukonćenć o dva roky pozdćji. Roku 1951 
zahójily lodćnice rekonstrukce lodi York- 
town, Hornet, Randolph, Hancock a Ke- 
arserge. Tato plavidla płiśla znovu do 
slużby mezi lety 1952 aż 1954. Oriskany, 
jak jiź bylo tećeno, dokonćili v ramci 
stavby uż v tomto standardu, do slużby 
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pfiśla roku 1950. Z tćchto letadlov$ch 
lodi pouze jedna jedin neprośla dalśimi 
rozsahlymi piestavbami, a to Lake 
Champlaine, ponechanń v provedenf 
SCB-27A aź do svćho vytazeni ze stavu 
namornictva roku 1966. 

Strućnć popsanń modernizace sice 
umożnila nasazeni novych typii bojov$ych 
letouni z palub lodi tfidy Essex, ale zahy 
se zaćalo ukazovat, że pro skutećnć pod- 
statnć prodloużeni jejich źivotnosti musf 


bliżujici co moźnś nejvice tato plavidla 
pfipravovan$m teżkym nosićiim novych 
trid, pokud to pochopitelnć bylo technic- 
ky możnć. 

Nov$ modernizaćni program SCB-27B 
byl zruśen ve stadiu studie, realizace se 
vśak doćkal nasledujici navrh SCB-27C. 
Jeho prvni varianta spoćfvala ptedevśim 


v nahradć dosavadnich katapulti vykon- 
nćjśim typem. H-8 totiźż piedstavoval 
technicky vrchol americkych hydraulic- 
kych katapulti a jeho v$kon jiź dóle ne- 
bylo ńnosnć zvyśovat. Pro ilustraci, jeho 
predchidce na palubach Essexu — typ 
H-4 mćl hmotnost 200 tun, kter4 u H-8 
vzrostla na 800 tun. AmerickA admiralita 
hodnć spolćhala na piipravovanou fadu 
prachov$ch katapulth, zkouśenych v pro- 
totypovych provedenich. Typ C-10 mćl 
predstavovat jiź sćriovou verzi, jeho testy 
vśak ukazaly, że vyvoj timto smórem se 
dostal celkem pochopitelnć do slepć ulić- 
ky a pro nespolehlivost a nedostatećny 
vyvoj nesliboval oćekavanć vfsledky. Na- 
stala dramatick situace, Amerićanć po- 
trebovali nutnć moderni typ katapultu, 
stali vśak pfed problśmem s prazdnyma 
rukama, nebot v$yvoj principiślnć jinćho 


Pohled na Lexington z druhćho boku ukazuje dalśi odliśnosti. 
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zminónych lodich, modernizovanych po- 

dle pivodniho projektu probćhla rekon- 

strukce dalśich jednotek. V letech 1955 

aż 1957 byly dokonćeny konverze lodf Es- 

sex, Yorktown, Hornet, Randolph, Le- 
xington, Wasp, Bennington, Bon Homme 

Richard, Kearserge, Shangri-La. Oriska- 

ny byla prestavćna a znovu zatazena do 

slużby aż roku 1959. Intrepid, Hancock 

a Ticonderoga byly rovnćż upraveny do 

tóto podoby s ńhlovou palubou, próce lo- 

dónice dokonćily v letech 1956—57. Je- 

jich dodatećnA ńprava se nazyvala SCB- 
-125, zde vznikń urćity zmatek, nebot 
Góst historiki pro piehlednost pfisuzuje 
toto kódovć oznaćeni i vsem ostatnim 
modifikovan$m plavidlim. 

Nósledujici leta ukśzala piedpokladanć 
problćmy s lodćmi tohoto typu, pies roz- 
sśhlou modernizaci nebyly s to vzhledem 
ke sv$m rozmćrim provozovat V bóźnć 
slużbć standardni namofni stfhaci letoun 
F4 Phantom II, aż do konce jejich karićry 
tedy z jejich palub vzletaly (pochopitelnć 
u jednotek, sloużicich jako ńtoćnć leta- 
dlovć lodć) starśf stroje F8 Crusader. 

- 'V rómci Śirokć modernizace starśich 
lodi, onaćovanć jako program FRAM II 
(Fleet Rehabilitation and Modernization) 
byl realizovśn projekt SCB-144, majfci za 
cil zlepśit schopnosti Essexi z kategorie 

CVS, tedy reklasifikovanych na protipo- 

norkovć letadlovć lodć, z jejich palub 

zpravidla operovaly vyhledvaci letouny 

S-2 Tracker a protiponorkovć vrtulniky. 

Nejvćtśi zmóna pfi SCB-144 spoćfvala 

v instalaci novćho v$ykonnćho sonaru 

SQS-23 a v piestavbć bojovćho informać- 

niho stfediska (CIC). SCB-144 absolvo- 

valy v letech 1962—65 Essex (vyfazena 
ze slużby roku 1969), Yorktown (vyfazen 
roku 1970 a zachovan jako pamótnik 

v Patriots Point v Jiźni Karolinć), Intrepid 

(vyfazena roku 1974 a zachovana jako 

muzeum v New Yorku), Randolph (vyta- 

zen roku 1969), Wasp (vyfazen roku 

1972), Bennington (vyfazen roku 1970), 

a Kearserge (vyfazena roku 1970). 


startovaciho zafizeni by byl pochopitelnć 
neńmórnć dlouh$. V tuto chvili pomohl 
nejvyznamnćjśi spojenec z obou svćto- 
v$ch vślek — Velkń Britanie. Britovć 
Amerićtanim pfedali plśny syćho nejv$- 
konnćjśiho parnfho katapultu, v USA vy- 
rśbónćho pozdóji v licenci a oznaćenćho 
C-11. SCB-27C tedy mćla zajistit nasaze- 
ni dvou C-11 na piidi, modernizaci elek- 
tronickćho vybaveni a dalśf dilći ńpravy, 
zamółenć piedevśim na obranu pied le- 
teckym napadenim, klasicky tok nepfite- 
le z hladiny byl pochopitelnć v ćfe reak- 
tivnich letouni a raketov$ch zbrani prak- 
ticky neproveditelny. Vedle zlepieni pro- 
tisttepinovć ochrany byla zkvalitnćna ob- 
rana proti poźźru. 

V tóto pivodni verzi SCB-27C byla 
pfestavćna tfi plavidla, v ćervenci 1951 je 
zahajena modifikace Hancocku, ukonće- 
nś v iinoru 1954, tćm6F soućasnć byly za- 
hśjeny próce i na Intrepid a Ticonderoze. 
I ony byly ukonćeny v roce 1954. 

SCB-27C je v$ak znama piedevśfm 
v pokroćilejśi modifikaci, vyraznou mć- 
rou mćónici piivodni vzhled letadlovych 
lodf. 

Radikślnf konverze zahrnovala pfede- 
vśim pouźiti ńhlovć paluby, zmćny tvaru 
ostrova, nasazeni modernich elektronic- 
kych systćmi, zesfleni konstrukce letovć 
paluby a uzavieni otevfenych prostor na 
bocich. Poslednś jmenovanć vylepśenf 
móla za ńćel zy$śeni odolnosti proti kli- 
matickym vliviim, volnć bylo nazyvano 
„„hurikanovou ńpravou*". Kromć radikślni 
zmóny tvaru lodi, patrnć z fotografi a nó- 
Grtku, doślo k inovacim i u letadlovych 
v$tahi, jeden konstruktćfi umistili za nó- 
stavbu, druhy na okraj ńhlovć paluby 
a tfeti se nachazel na pfidi mezi katapul- 
ty. Podafilo se i dźle zv$śit zasoby letec- 
k$ch pohonnych hmot, nynf pfibliźnć 
o polovinu vćtśf neź u piivodniho prove- 
deni tto tridy z vślećn$ch let. Pro bez- 
peźnć pristani tóżśfch letouni bylo rovnćż 
nutnć zvćtśit Ginnost brzdiciho zafizeni 
a zesilit pristavaci lana. 


v rezeryć. Z jeji paluby by operovaly sti- 
haci Crusadery, pfestavćnć z priizkum- 
nych RF-8, kterymi jeśtć nmofnictvo di- 
sponovalo. Cel$ program vśak nakonec 
neprośel z finanćnich divodi schvalova- 
cim procesem v Kongresu. 

Co se stalo s nemodernizovanymi lodć- 
mi tfidy Essex v povalećnćm obdobi? 
Franklin, za valky tóżce pośkozeny ńto- 
kem kamikaze sloużil ke $kolnim ńćelim, 
vyśkrtnut byl roku 1964. Bunker Hill, od 
roku 1953 klasifikovan jako protiponor- 
kovy slouźil i jako zkużebna v namofnich 
elektronickych laboratofich, vyfadili jej 
roku 1966, Leyte slouźila jako protipo- 
norkovś a śkolni do roku 1959, protipo- 
norkovń Antietam byla vyfazena roku 
1963, protiponorkovń a $kolni Tarawa 
roku 1960, rovnćż protiponorkovA Phi- 
lippine Sea roku 1958. Ti plavidla byla 
pouźżfvśna v roli prvnich americk$ych vr- 
tulnikovych v$sadkov$ch lodi, płićemż 
dostaly kód LPH. Byly to LPH 4 Boxer, 
vytazeny roku 1969, LPH 5 Princeton, 
vytazeny roku 1970 a LPH 8 Valley For- 
ge, sloużici do roku 1970. Na ptelomu 
padesśtych a żedesśtych let byly bezespo- 
ru pfinosem, je vdak ziejmć, że vzhledem 
ke syć konstrukci nemohly efektivnć plnit 
vśechny pożadovanć ńkoly, proto musela 
pfijit specializovanś plavidla tidy Iwo Ji- 
ma, pozdóji Tarawa a v soućasnosti 
Wasp. 

Tento ćlśnek nemćl v ź4dnóm piipadć 
za cil vice neż jen strućnć płedstavenf lodf 
slavnć tfidy a pfibliżeni jejich spletitych 
povślećnych osudi. V Gasopiseckćóm 
Glanku vzhledem k povolenćmu rozsahu 
ani nenf możnć jft dźle. U Gtyfiadvaceti 
letadlovych lodi, aktivnć se ńćastnicich tri 
vślek, akci na zachranu posadek mćósić- 
nich misi Apollo a fady dalśich pozoru- 
hodnych ńkolii je pouze moźnć postupnć 
piedstavovat jednotliva plavidla v samo- 
statnych ćlśncich. Ty budou doplnćny 
popisy vśech individualit a konkrćtnich 
zbrojnich a elektronickych modifikaci. 


Na lodich se objevila cel4 śkśla novych Z plavidel, ponechanych po celou do- -rsóżk ogg 

REZ dek: duże SBAE. A > ż : SCB 27A SCB 27C 
elektronickych systćmi, jejich slożeni se | bu pivodnimu ńćelu byla Ticonderoga dólka 273,8 272.7 m 
mćónilo a rozdiły existovaly i mezi jednot- | vyfazena roku 1973, Hancock 1976, Bon koi dólka R , 
liv$mi plavidly. Strućnć lze alespoń uvćst, | Homme Richard 1971, Oriskany 1976 sa mA R sce 249,7 m 250,0 m 
że rozśffeny byly radary SPS-12, SPS-8, | a Shangri-La 1971. Lexington słoużił od | m; yśtlak 40 ka 43 660 
pozdćji SPS-37 A, SPS-30, SPS-10, SPN- roku 1969 jako cvićny aż do svćho vyta- standardni vytlak 28 404 t 30 580 t 


-43, SPN-35 a SPS-40. Pro Fizeni delo- 
stteleckć palby se poużfvały komplety 
Mk. 37, MK. 25 a Mk. 56. Poćet kanónii 
rże 76 milimetri byl redukovan na pet 
dvouhlavńovych postaveni, u del raże 


zen roku 1991. Ve stejnćm roce byly vy- 
Skrtnuty ze seznamu floty i Oriskany, Bon 
Homme Richard, Bennigton a Hornet, 
udrźovanć do tć doby v rezervć. Poćt- 
kem osmdesśtych let v souvislosti s eska- 


stroje — 4x turbina, 8x kotel, 

v$kon 150 000 końsk$ch sil 

max. rychlost 30 uzłi 29 uzlii 
posadka 2 905 mużii 3 550 mużń 


127 mm bud zistal zachovśn poćet osmi | laci napótf v Perskćm zalivu, vyvolanou | Prameny: 
jednohlavńov$ch, nebo jej snfżili na polo- irścko-irśnskym konfliktem, se nójaky ćas | Warship No 18 
vinu, pochopitelnć zde lze općt nalćzt uvażovalo o vynćti jednć lodi z rezervy, | Detail Scale Vol 29 


riiznć odchylky podle jednotliv$ch plavi- 
del v pribóhu jejich slużby. 

Roku 1952 bez ohledu na probfhajici 
rekonstrukce były vsechny lodć tfdy Es- 
sex reklasifikovany na ńtoćnć letadlovć 
lodć, zkrącenś CVA. Po prvnich tfech 


jeji rekonstrukci a zv$śeni poćtu operać- 
nich letadlov$ch lodi US Navy na pat- 
nśct. Hovofilo se v tć souvislosti nejvice 
o Oriskany, ale technicką komise admira- 
lity shledala, że v nejlepśfm stavu je Shan- 
gri-La, nalózajici se tehdy rovnóż jeśtć 


N. Polamr — US Navy Today 
J. Jordan Modern US Navy 
Conways AII the Fighting Ships 
1947—1982 Part I 

Warship International, Interononair, Sea 
Classics, Morze 
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HISTORIE 


Letadlova lod United States 


amorinictvo Spojenych statu 

americkych vyślo z vitóznć 

druhć svćtovć vślky jako su- 

verćnnć nejsilnćjśi na svótć. 
US Navy disponovala vice neż sto letadlo- 
vymi lodómi nejriznćjśich kategorii, od 
mal$ch eskortnich, pies lehkć aż po tóżkć 
flotovć nosiće. Tento poćet v povślećnych 
letech pochopitelnć klesal aż na soućasny 
stav Gtrnacti jednotek, pfitemź se m4 
v nadchśzejicim obdobi sniźit na dvanśct. 
Ctenśfi tady publikaci o vyvoji strategic 
kych sil, letectva a namofnictva USA 
mnohde narazili na zminky o prvni povś- 
lećnć letadlovć lodi, ćasto oznaćovanć ja- 
ko obri, nesouci jmóćno United States. 
Pfitom statć, popisujicń padesata lćta 
a dalśi obdobf se o ni jiź sliivkem nezmi- 
ńuji. Jak tomu tedy skutećnć bylo? 

US Navy mćla kratce po ukonćeni dru- 
hć svćtovć vślky strategickć ambice, jeji 
admiralita byla pevnć rozhodnuta vybudo- 
vat protivahu dalkovćho letectva USAF, 
schopnćho rovnćż provśdćt jadernć ńdery 
do hloubky nepfitelova izemi, tedy 
piedevśim vnitrozemskych oblasti SSSR 
a Ciny. Namoinictvo pochopitelnć ne- 
mohlo budovat flotilu tśżk$ch dalkovych 
bombardćri, startujicich z jeho pozem- 
nich zakladen, podobna myślenka by 
ovsem Kongresem, snaźicim se sniżit 
zbrojni vydaje, nemohla projit. Navy hod- 
lala postavit v prvni fazi jednu velkou leta- 
dlovou lod, na svou dobu skutećnć gigan- 
tick$ch rozmćri, z jejiź paluby by v piipa- 
dć nukleśrni valky startovaly tóżkć na- 
moini bombardćry s jadernymi bombami 
v pumovnicich. 

Koncepce lodi nem4 v moderni povś- 
lećnć historii obdoby, plavidlo mólo byt 
kromć rozmćri zcela originlni syym po- 
jetfm a tvarem. Amerićti konstruktćfi 


poużili koncepce hladkopalubovć lodi, 
nad jejfź palubou nevyćnivaly żadnć na- 
stavby. Toto pojeti se jiź zdalo byt zavrże- 
no jako zastaralć, drive bylo oblibenć ze- 
jmóna u japonskych konstrukćnich tymi. 
Ze zadni poloviny lodi vyboćovaly dvć vy- 
osenć ńhlovć startovaci paluby, na każdć 
by byl instalovan jeden vykonny katapult 
novćho typu, poużity pozdćji u velkych le- 
tadlovych lodf tridy Forrestal. Dalśi dva 
katapulty se nachśzely na pfidi. Pod ńhlo- 
vymi palubami vyustovaly dva kominy, 
svirajici se svislou osou trupu ńhel 90”. Tri 
vytahy, vyvśżejici letouny z podpalubi, 
byly umistćny po okrajich paluby a polo- 
vinou svć plochy ji pfesahovaly, ćtvrty se 
nachazel na zśdi. Protileteckou vyzbroj 
tvofilo osm kanóni raże 127 mm v jedno- 
hlavńovych vćżich, śestnact kanóni rże 
76 mm, rozmistćnych po dvou v osmi vć- 
żich a dvacet kanóni raże 20 mm, v jedno 
a dvouhlavńovćm usporadani, urćenych 
k boji s blizkymi cili. Hlavńov4a vyzbroj se 
mćla nachazet pod ńrovnf paluby na bal- 
kónovych plośinach. Lod by pohśnćly 
Ćtyfi turbiny a osm kotlii o plnćm vykonu 
280 000 końskńch sil, umożńujicim dosa- 
Żenf rychlosti 33 uzli. Pri ekonomickć 
rychlosti dvaceti uzli by Ginil akćni rdius 
dvanśct tisic namofnich mil. Radarov4 vy- 
zbroj sestavala z modernich typii SPS-6 
a SPS-8. Hlavnf ńdernou silu plavidla by 
piedstavovaly piipravovanć bombardćry 
A-3 Skywarrior, doplnćnć doprovodn$mi 
a zachytnymi stfhaći. 

Stavba CVA-58 United States zaćala 
v lodćnici Newport News 18. dubna 1949, 
avśak jiź 23. dubna je zastavena a cely 
projekt zruśen. To bylo disledkem snah 
letectva o kontrolu nad strategickymi ja- 
dern$mi prostfedky a uvolnćnim obrov- 
sk$ch finanćnich Gćastek na vybudovśni 


vo Pejćoch 
flotily tćżkych strategickych bombardóri 
Convair B-36 Peacemaker. Kontroverznf 
obrovskć letouny vyvolaly nutnć $krty v ji- 
nych oblastech zbrojeni a doplatilo na nć 
svou United States i namofnictvo. S nad- 
hledem uplynulych desetileti je tieba pfi- 
znat, że to zfejmć pro namofniky nebyla 
takovś rśna, jak se tehdy zdźlo, spike na- 
opak. S$ lodi koncepce CVA-58 by totiż 
nastaly v dohlednć dobć nepiijemnć pro- 
blćmy. Strategickć jadernć ńkoly mohly 
plnit mnohem lćpe raketonosnć ponorky 
s atomovym pohonem, z nichź prvni se 
objevily nedlouho po piedpokladanóm 
datu pievzeti United States do slużby. Pii- 
vodni propozice pro strategickou roli do- 
konce viibec nepoćitaly s instalaci hanga- 
ri, do kter$ych by nebylo możnć prynć po- 
Żadovanć bombardóry Neptun umśstit, lod 
byla nakonec stavćna pro Śirśi rozsah pou- 
Żiti, s hangary pro stihaće a stroje A-3. 
Lod navic nebyla schopna tak viceńćelo- 
vćho poużiti jako nasledujici tfida Forres- 
tal, móla totiź menśi kapacitu munićnich 
skladiśt a hangóru, to vóe by si v budouc- 
nu vyżśdalo nakladnć rekonstrukce. Pro- 
blćmy by pfinesla i nutnost rozśfteni elek- 
tronickć v$ybavy, u hladkopalubovćho pla- 
vidla ponćkud hife realizovatelnć. Zkuże- 
nosti s v$vojem byly ostatnć zanedlouho 
zdroćeny pri piipravć projektu Forrestal. 


Hlavni data: 
standardni vytlak 
plny vytlak 

dćlka na vodorysce 
nejvćtśi dćlka 

śffka na vodorysce 
nejvćtśf śfika 
ponor 

posadka 

max. rychlost 


66 440 tun 
83 250 tun 
314 metri 
331,7 metri 
38 metru 
58 metri 
10,5 metri 
4 130 mużu 
33 uzhii 
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V Haifć je pravdćpodobnć nejvćtśf 
izraelska namorfni zakladna ve Stiedo- 
mofi. Vstup do tohoto velmi stieżenć- 
ho objektu je civilnfm osobam zakazan 
a zajemce o vojenskć lodstvo se musi 
spokojit s pohledem na zakladnu z ńbo- 
Gi nedalekćho vrchu Carmel. Za dobrć- 
ho poćasi, kterć je v tóchto konćinśch 
takika samoztejmosti, miże zahlćdnout 
kotvici raketovć ćluny tffdy RESHEF 
nebo SAAR, torpódovć ćluny tFidy 
AYAH (i jinś plavidla. Kdo si chce 
prohlćdnout alespoń nókterń (dnes jiź 
historicka) izraelską bojovś plavidla ne- 
bo jejich Gśsti skutećnć zblizka, tomu 
doporućuji navśtćvu namotnfho muzea, 
kterć se zcela logicky nachazi pravć 
v Haifć. Najdeme je na Allenby Road 
a jeho ńplny nazev zni Muezum tajnćho 
pfistćhovalectvi a vojenskćho namof- 
nictva. Expozici nelze piehlćdnout 
— celćmu areślu vćvodi obchodni lod 
In Spite OF (= navzdory), kterź sloużi- 
la kratce po druhć svćtovć vślce k ile- 
galni prepravć żidovskych pristćhoval- 
ci. Aby ćtenai pochopil problematiku 
tajnć imigrace, dovolim si malć odbo- 
ceni. 

Zaćśtky novodobćho osidlovani Pa- 
lestiny źidovskymi piistćhovalci spadaji 
Casovć do druhć poloviny 19. stoleti. 
Zśaklady organizovanć formy tohoto 
hnuti byly polożeny ve tficśtych letech 
stoleti naseho. Po druhć svćtovć vślce 
pfiliv żidovskych pristćhovalcii v$raznć 
zesilil a britskć namofnictvo zahójilo 
blokadu palestinsk$ych biehi. (Palestina 
byla totiź v letech 1922—1948 brit- 
skym mandśtnim ńzemim a anglicką 
vląda pfijala na natlak Arabń prisnć 
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pristćhovaleckć kvóty.) Presto se nć- 
kterym lodim vezoucim żidovskć pri- 
stćhovalce podafilo blokadu prolomit 
a pfistat u błehu Zemć zaslfbenć. Cel- 
kem tyto lodi dopravily do Izraele asi 
85000 pristćhovalci. Pasażćri z lodi, 
kterć se britskćmu namorfnictvu podafi- 
lo zadrżet (mnohdy za dramatickych 
okolnosti), byli obvykle deportovani do 
Anglićany zfizen$ch internaćnich tabo- 
ri na Kypru. Pro vśechny zńćastnónć 
strany nepfijemn4 situace byl vyfeśena 
aź v roce 1947 rozhodnutim Valnćho 
shromaźdóni OSN o rozdćleni Palesti- 
ny na dva stóty, źidovsky a arabsky. 

Ve vstupni hale muzea najdeme se- 
znam obsahuji celkem 118 lodi, kterć 
se podilely na transportech pfistćhoval- 
cii. Vystaven je model jednć z nejznś- 
mćjśich, nazvanć Exodus 1947. Miiże- 
me si prohlćdnout tćż ćńst trupu lodi 
Patria, kterou Britovć poużivali k de- 
portaci ilegalnich pristćhovalcu na 
Kypr. 

Dalśi ćasti expozice jsou jiź vćnovany 
izraelskómu vojenskómu namofnictvu 
a jeho aktivitam bćhem jednotlivych 
arabsko-izraelskych konflikti. Zajima- 
v$ym exponśtem z vślky v letech 1948 aż 
1949 je francouzskć, piivodnć pozemni 
dólo raże 65 mm, kterć, umistćno na 
palubć lodi, bylo poużito k bombardo- 
vani libanonskćho pristavu Tyre. Stalo 
se tak prvni zbrani izraelskćho namof- 
nictva, kter4 byla poużita v boji. Nósle- 
dujici exponśty dokumentuji v$voj iz- 
raelskćho namońfnictva po tóto valce. 

Ve vitrinńch jsou umistćny modely 
jak hladinovych plavidel, tak i ponorky 
tfidy Dolphin, vystaveny jsou skutećnć 


lodnf navigaćni a komunikaćnf pfistro- 
je. Zvlaśtni pozornost je pochopitelnć 
vćnovśna valce v roce 1956, vystaveny 
jsou nćkterć pristroje z egyptskćho tor- 
póćdoborce Ibrahim El Awal, ktery se 
stal izraelskou kofisti 31. fijna 1956. 
Veśkerć operace izraelskćho namoi- 
nictva bćhem Śestidenni vślky pribliżu- 
je plastickń mapa. Vystaven je tćż mo- 
del neśtastnćho torpódoborce Eilat. 
Kratce po ukonćeni Śestidenni valky 
doślo totiź k  izraelsko-egyptskćmu 
stfetnuti, kterć vstoupilo do dćjin valky 
na mofi jako prvni souboj vybojovany 
raketovymi zbranćmi. 21. fijna 1967 
byl izraelsky torpódoborec Eilat, pro- 
niknuvśi do egyptskych vysostnych 
vod, napaden raketov$mi ćluny egypt- 
skćho namoifnictva se sovćtskymi ,,po- 
radci' na palubć. Egyptska plavidla' 
neopustila piistav, pouze se natoćila 
tak, aby ństi jejich pouzder s raketami 
smórovalo na protivnfka. Hned prvni 


Izraelskć namorni muzeum 


Daniel Petz 


vypźlenń protilodni fizena stfela SS- 
-N-2 Styx vybaven pótisetkilogramo- 
vou bojovou hlavici zasahla cfl a roze- 
rvala trup torpódoborce o v$tlaku 
2 530 tun na dvć ćśsti. Druha vypźlen4 
raketa dokonala dflo zkazy. 
Rozmćrnćjśi exponśty z v$zbroje vo- 
jenskćho namofnictva jsou vystaveny 
na volnć plośe pred budovou muzea. 
Zde si miiżeme prohlćdnout napifklad 
Cast egyptskćho Ćlunu tfidy P-183 so- 
vćtskć v$roby, ktery byl potopen Iz- 
raelci 11. 7. 1967. Vystaven je tćż maly 
izraelsky explozivni ćlun tćhoż typu, 
jimź byla v roce 1948 potopena egypt- 
ską vlajkova lod Amir-Farouk. Vćtśina 
venku vystavenych palubnich zbrani 
pochazi prayvć z tćto lodi. Uprostied 
bujnć vegetace najdeme dvojici proti- 
lodnich raket LOOZ, jejichź dalśim v$- 
vojem vznikla podstatnć znamćjśi iz- 
raelską raketa Gabriel. Tato neobyćej- 
nć (i obchodnć) ńspóźną zbrań je rov- 
nóż soućśsti expozice. Protilodni Fzen4 
strtela Gabriel absolvovala svij krest 
ohnóm za arabsko-izraelskć valky v ro- 
ce 1973. Podle izraelskych pramenii 
potopilo izraelskć namoifnictvo pomoci 
tćchto raket bóćhem ćtyf namoinich 
operaci celkem 9 egyptskych a syrskych 
plavidel, prfevaźnć raketovych ćluni. 
Rakety Gabriel byly vyvinuty spoleć- 
nosti Israel Aircraft Industies na zakla- 
dć poźżadavku namofnictva jako v$- 
zbroj rychlych ćlunu trid Saar a Reshef. 
Kromć Izraele jsou tyto stiely ve v$- 
zbroji napi. Argentiny, Jihoafrickć re- 
publiky, Malajsie a Tajvanu. Izraelskć 
letectvo pouźiva variantu piizpiisobe- 
nou k vypouśtćni z letadel. Jako no- 
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sić miże byt poużit napi. F-4E Phan- 
tom, kter$ je moźno vyzbrojit dvćma 
Gabriely nesenymi na podkfidelnich 
zavćsnicich. Jsou znamy celkem tfi ver- 
ze tćto rakety liśfcf se doletem (ten se 
pohybuje od 20 do 65 km) a zpisobem 
navedenf na cil. Zatimco u verze Mk. 1 
je udrźovana samostatnć pouze vyśka 
letu a smór je fizen povely operatora, 
pozdćjśi verze Mk. 2 a 3 jsou jiź vyba- 
veny samonavadócim systómem. Po- 
honnou jednotkou vśech verzf je dvou- 
stupńov$ raketovy motor na TPH, 


hmotnóst bojovć hlavice u verzi Mk. 1 
a 2 Cinf 150 kg, u verze Mk. 3 miże byt 
ponćkud vyśśf. 

Venkovnf expozici doplńuji dva 
rychlć ćluny, kterć byly zafazeny ve vy- 
zbroji izraelskćho namofnictva v Śede- 
satych a sedmdesśatych letech, rada tor- 
pśd a namofnich min. Hadankou je tor- 
pćdovy ćlun neznamćho piivodu ponć- 
kud piipominajici syrska plavidla tridy 
P-4 s pozmónćnou vyzbroji a uprave- 
nou nastavbou. 

Muzeum je otevieno celoroćnć, kro- 


mć sobot a statnfich svśtki. Fotografo- 
vanf je povoleno vćetnć pouźiti blesku 
ve vśech prostorach muzea. Vstupnć ći- 
ni 2 izraelskć sekely pro dóti a studeny 
a 5 śekeli pro dospólć. Veśkerć dalśi 
informace tykajici se provozu muzea 
sdćli jeho pracovnfci na telefonnim Gfsle 
04-53 62 49. 


Poznamka: 

! Informace o typu egyptskych plavidel 
se rizni. Mohlo se jednat o ćluny tFid 
Osa nebo Komar 


S dvaceti dalśimi Ćechoslovaky 
jsem se zńćastnil 1. mezinarodniho 
veletrhu v Kuwaitu, ktery probihal po 
ukonćenf nićivć valky. Spolu s kolegy 
jsme zde pripravovali expozici tehdej- 
$iho ĆCeskoslovenska. 

Hlavni mćsto Kuwait City je sku- 
tećnć vystavni, s modernimi bulvśry 


PRZ) 


s ćtvrtóćmi bile zaficich honosnych vil. 
Cel pouśtnf zemć je protkana sfti 
dalnic americkćho typu, po jednć 
z nich jsme se dopravili na vystaviśtć. 
Za jeho branou byla prav4 pastva pro 
oći milovnfka moderni bojovć pozem- 
ni techniky. Po vśech ćtyfech stranńch 
plotu staly vyrovnany nepiehlednć 


rady tankń a dalśi pozemni techniky 
v nejriznćjśim stadiu pośkozeni. Bylo 
możno shlćdnout zcela znićenć stroje, 
zasażenć palbou spojeneckych jedno- 
tek, i vozidla, schopna snad po menśi 
ńdrźbć i odjet. Vystavka koristi tech- 
niky byla i na prilehlóćm parkoviśti, 
zde nechybóly popisky. Z nepteber- 
nćho mnożstvi typi mne zaujaly mo- 
difikace rusk$ch tanki T-54 a T-55 
i samohybnć houfnice raże 122 
a 152 mm a obrnćnć transportćry ćin- 
skć provenience. Velmi mślo zde bylo 
modernćjśich T-72, i ty vśak byly zce- 
la znićeny, provozuschopnć stroje zde 
nebyly k vidćnf. Nezajimava nebyla 
ani obrnóćnń auta Panhard riizn$ch 
verzf, tanky s plidavnym pancófov4a- 
nim a mnohć dalśi exponńty. 
Uprostred pouśtć jsme pfi cestć na- 
razili na zcela zlikvidovanć samohyb- 
nć dólo raże 122 mm, zasażenć letec- 
kou raketou. O nćkolik kilometri da- 


KV Hanus 


le stal na nAvrśf volnć piistupny T-55, 
ztejmć chvatnć opuśtćny pfi ństupu. 
V interićru a jeho okoli se dosud na- 
chazela ostra dćlostrfelecka a kulo- 
metna munice. 

Nejzajimavćjśi zabćry z mć navśtć- 
vy Kuwaitu pribliżuji snfmky v barev- 
nć priloze tohoto Gisla. 
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Horśi je umistćni interieru v trupu, 
ktery musime v oblasti interieru 
zbrousit, nebot dil ć. 24 je ponćkud 
Śirśi. Dfl je vsak i o nóco delśi, proto 
musfme pedźśly trochu „smrsknout'. 
Obtiźnć se do trupu pasuje i śirśi pii- 
strojova deska, jinak ovśem peknć 
zpracovaną. Pri sestavovani podvoz- 
kovych $achet musime v rozich jemnć 
sefiznout dily:ć. 10 a 59 setu v rozich 
zasouyvanych do trupu. Kridla musime 
v jejich spodnich Gastech jemnć zbrou- 
sit aź na „plech*, celou sestavu je sa- 
mozfejmć vhodnć zkusit slożit nejdii- 
ve nasucho. Z hornich polovin kFidla 
musime odstranit tahla a i tuto oblast 
ztenćit, styćnć plochy s trupem je nut- 
nć zcela odstranit, aby se tam novć 
śachty veśly. 

Dil ć. 21. prilepime k ostruze, u mo- 
delu m4 śachta dno ostruhy, ve sku- 
tećnosti vśak bylo do trupu vidćt 
a konstrukce ostruhy pokraćovala je- 
jim odprużenim. Jeji dvffka jsou v po- 
radku, mezi dily ć. 5 a 23, predstavuji- 
cich disky kol a ostruhy, se fidte foto- 
grafiemi konkrćtnich stroju. 


Eduard 72038 pro P-47D Hasegawa 


Firma Eduard vydala v roce 1992 
mimo mnoha dalśich seti i doplńky 
72 038, urćenć pro kit P-47D, vydany 
firmou Hasegawa. V prihlednćm sać- 
ku uzavtenćm kartonem s Ćfslem a nó- 
zvem setu se skryva kovov$ plśtek 
s vyleptanymi dfly, ćiselnć oznaćeni 
konći ćislem 63, ve skutećnosti je je- 
jich poćet vyśśf, nókterć jsou zdvojenć. 
Set obsahuje i filmovou folii pristrojo- 
vć desky. Ze setu vytvofime pilotni 
prostor a podvozkovć śachty, dalśimi 
dily vyśperkujeme motor, śachtu os- 
truhy, nohy a kola podvozku a exterier 
modelu. 


Nejdifve si dovolim nókolik vśe- 
obecnych pokynu. Dfly se lepf sekun- 
dov$m lepidlem, na jejich vyjmuti je 
nejlćpe poużźit ostry skalpel, musime je 
vytezavat opatrnć na tvrdć podlożce, 
abychom zamezili jejich pośkozeni. Pfi 
barevnóm finiśovśnf je nejlćpe nanśśet 
barvu stfikanim, pri natiranf śtótcem 
miiże dojft k zatfeni detaili. Dil ć. 24 
je nejlepśi ohnout pifed lepenim dal- 
śich dili, pri opaćnćm postupu tyto 
soućśsti odksakuji — jedną se o zaklad 
pilotniho prostoru. Pilotnf prostor lze 
sestavit velmi snadno, pouze sedaćku 
je lćpe umistit na śpalićek polystyrenu. 


U dalśfch dili je jiź instalace na mo- 
del snadna a bezproblćmovą. Set je 
navrżen spie pro P-47 s kabinou vsa- 
zenou do hfbetu trupu, u pozdćjśich 
verzi musime doplnit opórku hlavy 
a interićr za sedaćkou pilota. Doporu- 
Cuji jej jen zkusenym modelśfim, pres 
uvedenć nedostatky set velmi zlepśi 
celkovy vzhled modelu a rozhodnć 
stoji zato jej poużit. Celkovć set hod- 
notim kladnć, vyhrady mam ale k nó- 
vodu, ktery se vedle nekvalitniho tisku 
napfiklad nezmińuje o nutnych iipra- 
vach kffdla modelu. 

Alfród Riedel 


Firma Jakab, dovśżejici na nśś trh 
produkci znamćho britskćho naklada- 
telstyi Windsock, zabywajiciho se zpo- 
pularizovśnim letadel z obdobi prvni 
svćtovć valky, nam nabfdla k recenzi je- 
den z poslednich tituli fady Windsock 
Datafile, vćnujici se stihacimu letounu 
Roland D VI. Titulni strnka upoutą 
velmi pśknym obrazkem leticiho. Ro- 
landu, namalovanćho Brianem Knigh- 
tem, nasledujicich tricet śest stran pub- 
likace je pravou lahidkou pro vsechny 
milovniky stfhacich letouni nejstarśfho 
obdobi. Na kvalitnfm kfidovóm papifre 
jsou otiśtóny desftky aż na v$yjimky vel- 
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mi kvalitnich fotografii, doprovazenych 
rozsahlymi popisky. Fotografickou Gśst 
jistć ocenf i modelaf, nebot otiśtćnć 
snimky detaili jsou vynikajfci, stejnć ja- 
ko rizną schemata kamuflaźnich poli. 
Cely se$it je zamółen piedevśim jako 
fotodokument, doprovodny text pouze 
strućnć seznamuje s hlavnimi historic- 
kymi a technick$mi ńdaji. Prostfedni 
dvoustrana nabizi precizni vykres stroje 
v mójitku 1:48, tri strany a posledni 
strana obźlky jsou vćnovany popisu ka- 
muflażi a markingu, na obślce jsou zną- 
zornćny tfi barevnć bokorysy popisova- 
nćho stroje. Posledni strana textovć 
ćasti zmińuje existujici modely Rolandu 
D VI a shrnuje je do prehlednć tabulky. 
Vśżnym zajemciim o historii prvovśleć- 
nćho letectva lze Windsock Datafile No 
37 viele doporucćit. 


Izraelsky explozivni ćlun. Tyż typ byl nasazen proti egyptskćmu plavidku Amir- Rychły ćlun, vyzbrojeny mj. dvouhlavńovym raketometem. 
Farouk, kterć potopil. 


Izraelskć namorni muzeum 


Dvojice protilodnich Fizenych stńel Looz, jejichż 
izraelskych raket Gabriel. 


vśvoj vyństil ve stavbu znimych 


Jedno z vystavenych torpćd. Neozbrojeny rychly ćlun. 


Noćni Lightningy P-38M lótaly s matnou ćernou ć. 604 na v$ech plochach. Do bojń ale jiż nezasdhly, nebot 
vdlka skoncila drive, neż byla ustavena prvni bojovd jednotka. 


Douglas A-20G, kvćten 1944, 640. bombardovaci skupina, 9. leteckń armada. Novć vy- 
robenć Bostony urćenć pro denni akce poużivaly i po roce 194.3 kamuflaż z barev Olive 
Drab 613/Sea Grey 603. Olivovó barva na plitónćm potahu smćrovky vybledla rychleji, 
neż na ostatnich ćdstech letadla. ( 


Protiponorkovou hlidkovou slużbu na vychodnim pobreżi USA obstardvalo USAAF aż ) 
do podzimu roku 1943, kdy tuto ńlohu prevzalo namorni letectvo. Zobrazeny B-25G 
Mitchell mel Dark Olive Drab 41 na hornich plochach a White 46 na spodnich, kterą 
zasahowala i do boki trupu. 


Spitfire Mk V, 309 stihaci skupiny, 8. leteckć armódy operoval z leriStć 
Westhampnett. Britskć stroje u USAAF nosily vetśinou piivodni kamuflaż. 
V roce 1942 RAF poużivalo na stihacich letadlech Ocean Grey + Dark 
Green/Medium Sea Grey. ; 


+ 

Dauntlessy pfidćlenć armódnimu letectvu si ponechaly standardni ka- 5. + 
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